Assoporti IN DICE

Associazione Porti Italiani

Primo Piano:

Data
12 e 13 dicembre 2017 »...Assemblea Assoporti ...” (Il Secolo XIX, La Gazzetta Marittima, Ansa, 1l Messaggero
Marittimo, Ferpress, Corriere Marittimo, Seareporter, Infarmazioni Marittime,
L'Informatore Navale, Trasportionline, Agenzia Nova, Informare)
"...Correttivo Porti..."”
(Il Secolo XIX, Il Messaggero Marittimo, Informazioni Marittime, La Repubblica GE, Infor-
mare, Messaggero Marittimo, Italia Oggi, Il Telegrafo )
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Dai Porti:

Trieste:

*...Porti: Trieste, Propeller d'Oro alla presidente del FVG Serracchiani...”
(Ansa, Il Natilus)

»..."Per il costante impegno nel rilancio...” (Seareporter)

Genova:

*...Depaositi Lng, Eni al lavoro per il Porto...”{La Repubblica GE)

*...Le mani cinesl sui Porti Europei...”

(I' Secolo XIX, La Repubblica GE, Il Messaggero Marittimo )

*...A Genova e Savona approvato pianta organica...” (La Gazzetta Marittima)
Livorno:

“...Porto 2000, << AdSp>> e Camera di Commercio presentano
<<Cenerentola>>..."” (Il Messaggero Marittimo)

*...Porto 2000, ecco il nuove vertice...” (Il Telegrafo)

“...Il 9% dei traffici italiani passa dalle banchine...” (il Tirreno)
“...Approvato Pot 2018-2020..."”(I| Messaggero Marittimo)

...Pot Livorno-Piombino presentato al Partenariato...” (La Gazzetta Marittima)
*...La Commissione Nautica di Confindustria...” (Il Nautilus)

Napoli:

“...Immacolatella Vecchia: parte I'attivita...” (Il Natilus)

Bari:

v...Master e short master riservati al personale delle AdSP...” (Il Natilus)
“...Infrastrutture, I'Authority investe sui nuovi alletati...”

(Nuovo Quotidiano di Puglia)

“...Zes, la proteste amplia I'area...” (Nuovo Quotidiano di Puglia)

Brindisi:

“...A Brindisi presentazione di “Light Tales...” (Il Natilus}

Messina:

»...Tremestieri, porto infinito...” (MF)

v...Porti e Zes, tutto il peso sulle spalle di Musumeci...” (Gazzetta del Sud)
Taranto:

Zone economiche speciali piu ettari per la Puglia...”

(Gazzetta del Mezzogiorna, New Spam}
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Il Secolo XIX

LA RELAZIONE DEL PRESIDENTE DELL'ASSOCIAZIONE. «DOBBIAMO DEFINIRE DOVE IL SISTEMA PUO ANDARE»

D’Agostino, richiamo all'unita dei porti |

«Oggi pit che mai necessario fare squadra». Monti: «Non cambio idea»

dal noszroinviato

ROMA. «Siamo in fase di
chiusura di un percorso go-
vernativo, dobbiamo vedere
quelloche ésuccessoinque-
stiannimavogliamosoprat-
tutto definire le linee di svi-
luppo e le strategie future
deila portualita italiana, ab-
hiamotutte lecarte in regola

. per farlox. A dirlo é Zeno
D'Agosline, presidente di
Assoporti, I'associazione
che riunisce le Autorita por-
tuali di sistema italiane, in
occasione defl'assemblea
programmatica pubblica
dell'associazione che si &
svolra ieri a Roma, la prima
dopo la riforma della gover-
nance dei purt dello scorso
anno.

«Mai come oggi dobbiamo
fare squadra, saluteremo un
ministro, una struttura che
ci ha ajutato, e non abbiamo
molte idee di quello che ci
aspetta nel futuro - ha conti-
nuato D'Agostino — ina dob-
biamo essere in grado di de-
finire dove dobbiamo anda-
re, a prescindere dagli inter-
locutori politici che avremno
nei prossimi mesis, La por-
tualitd, ha poi ricordate il
presidente  di  Assoporti.
snonéun problemasettoria-
les,losviluppodeiporti, del-
la logistica e della manifat-
tura a questi correlati: «Eun
problema del Paese. Incro-
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ciamo dinamiche globali,
trattiamo con player di di-
mensioni spaventose e se
non siamo capaci di saperli
affrontare diventa un pro-
blema per Trieste, Palermo,
Napoli e tutti noi».

Una portualitd che deve
fareiconticonunaCinasem
pre pil capitalista, un’Ame-
rica sempre pidl protezioni-
sta e un’Europa dove I'ltalia
deve provare a contare di
pils, specie a livello Espo.
I'organizzazione europea
delle Autorita portuali.

1 presidenti dei porti(tutld,
meno i due siciliani) hanno
cosi trattato i grandi temi
strategici legati alla portua-
lita, calandoli verso 1l finale
ad alcune problematiche
delle banchine italiane: dai
finanziamenti europei alle
retiTen-telanecessitadire-
cuperare il traflico con il
Nord Africa, passando per la
questionce del lavaro e le te-
matiche legate alla Via della
Seta (trattate dal numero
uno dei porti di Genova e di

Savona, Paolo Emilio Signo-
rini, che harilevato la neces-
sita di cominciare a trartare
il temadell’automazione).
Diverse le  allusioni
(D’Agostino, ma anche i pre-
sidenti dei porti di Venezia,
Napoli e lo stesso ministro
dei Trasporti, Graziano
Delrio} a Pasqualino Monti,

che sul Secolo XIX- The Medi
Telegraph aveva dichiarato
nei giorni scorsi che non sa-
rebbe intervenuto ali’as-
semblea, contestandone
I'impostazione (hanno par-
lato tutti i presidenti, cinque
minuti ciascuno su un gran-
de tema).

«Confermo la mia posizio-
ne - ha detlo Monti alla fine
dellincontro di ieri - Ho an
che condiviso alcuni temi di
[YAgostino a inizio assem-
blea, ma avrei valuto conti-
nuare ad ascoltare il mio
presidente parlare dei temi
contingentideiportiitaliani,
enonipresidentiche lohan-
no eletto sui massimi siste-
mi». ¢Abbiama un ministro
dei Trasporti che ha rivolto
grande attenziene alla por-
tualita, che harealizzatouna
riformaattesadavent'anni.-
ha aggiunto Mond - Ma ri-
marcare che manca ancora
qualcosa, non & lesa maestd.
Del resto, € lo stesso Delrio
che in assemblea ha in so-
stapzadettoche le legginon
sono statiche, ma jin movi-
mento, si modificano, E
3_uindi & necessarin parlare

icosaancoranonvaa parti-
re dai dragaggi, alla pianili-
cazione, ai problemi specifi
cidei portidel Mezzogiorno:
ad esempio non ho sentita
parlare nemmenc una volta
dei porti siciliani».

A.QUA,
guarat zilsccoloxx.it
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La Gazzetta Marittima

| DALL’ASSISE DiIERIALLE SCUDEHIE DI PALAZZO ARTIERI DI ROMA I
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Assoporti, “mission” e accordi quadro
tanti spunti dall’'assemblea plenaria

Cinque minuti di relazioni dei presidenti & le conclusioni sulla riforma in itinere - La
sicurezzadei collegamentiferroviari con le banchine e {'accordo Wi-Filtalia con il Mise

R L Y

ture & defla nepoziazione: sui cont=atd
(anche quelli dei Livorsiori dei porti),
oppure...[nsommy, in assemblea ma
anche nei corridol nessuno st 2nasco-
soledifeoltiididelinse=imax, in
temnpiche latulments andranno anche
a incagliorsi con ke prossime elezioni
politiche del Pacse ¢ sulle scelie che
potrd e vorrd fare un evenaks nuove
governo, Tow wmi che presidents
Zeno ¥ Agostin in apertum non
ha mancato di evidenzinre, pur 50~

: seremico che L vifonma. per guamn
Zeno D' Agostine incompleti con pudressere né trdiln
4 tantomeno stravolt.

ROMA-Primasssembleachvvern Pelriv a sua volla non oanca ad
pk"w pet A‘“np:ml, ieri matting, ognt occasiune di sottolinenre che
E muprdo i1 maltemnpo, qualche suo minisiero sta forzando La manda,
problema nef collegamentd 2 una con huum risultati, per proseguire
Romainvemale del nttontipica,sono Ja sua “eura del femo” prima della
aprivati pressachd it presidenti dei. scadenza del govere.
“sisterni” pertsndi, conil “compiting” A margine di Assoporti ¢ € stala la
assepnclo loro du un inflessibile sottoserizione dell’ weordo-guadmo
seprelorio generile Francesco P M- “Sviluppoe sicurezzadeleinfrastout-
riard e i wm pentile madetennimty wre ferrovaie di collessienio con
moderatrice, Antonella Alberici di porti™edell’ altmsccondo. Wi-Filinlia
Agemony. Cingue minuti per ogni imilsolusegrelariodel ministerodelio
relazione pmgmxmml.ca. sui lesti sviluppo economicn Giacomelli e 1
pre- mwgn.m. scenan geo-stralepici, presidente di Assoporti D" Apostine
ks viie dedin setn, FEvropa dei flxu'. Cisrhtempo peraparlame, perchd
Meditemaneoe mezrogiomod Ttalie. oleune delle relariont. per quunio
Zaore Econemiche Specili, intermo- suecinte, meritang appmfordiment.
dalithe panificasone paziomtedelle. Awche percle dalla pu:.wlcun.
infrustruituee, rnnmmgol.umpurtuuh Zeno D’ Agostino nun = & nscosto |
€ connessioni con | waterfront delle: problemi che ancor condizionano la
cittil, sostenibilitd ambientali, lavero piena atuazione delle riforma, ma ha
portualey ol delle wmpagme ncorditoche L punto fouleef.ufun

F.) ziorare “i! sisterma dei sis.emi”. Uno
(scgue a pagina 7) dei compiti che appurto Assoport
sta cercando di svolgere anche per

A SSOPOrti, (imcuiiddineiien
“mission

99 otentadi cambiare
transhipment. problemi delle crocicne
tei traghetti. Non & stuto facile ¢ &
sono state alvupe sovrapposiziont,
Mail puntovero dell’ nssemblen “peo-
yrumektica” di led a pulaszo Artierd
¢ stata b proclamazicne del nwrvo
uole di Assoporti dopo ki riforma
Defrce. Ovvenude ki mission”, chedis
tempoviene discussan lic tantcamne
dei “sisternt”. Ovienx Assoporti che
dowrehhespingere perlarmsformasio-
e delle ACSP in Spa iwesi Genova),
oppureAssoponi noncome duplica:o
dell assembica dei president nella
Coalerenza nadonale (Stmttora Ji
istema) OancomASSNport con muolo ' '
disuper-sinducato delle propric stn-
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Ansa

Porti: Delrio, bene il correttivo sul lavoro, porta flessibilita
E una buona soluzione perché da molto respiro

(ANSA) - ROMA, 12 DIC - |l decreto correttivo sul lavoro portuale approvato ieri dal Con-
siglio dei ministri "&@ una soluzione buona, crea flessibilita e possibilita di piani di reinseri-
mento e formazione per i lavoratori®. Cosi il ministro dei Trasporti Graziano Delrio a mar-
gine dell'assemblea di Assoporti aggiungendo che "c'é una parte del lavoro portuale che
risente dei picchi e della variabilita, serve percio che le Autorita abbiano gquesta fiessibili-
ta che & ieri e stata formalizzata." Nel correttivo “c' &€ un tema sulle pensioni e un proble-
ma di coperture, ma sul resto tutto bene" ha continuato Delrio che rispondendo a una do-
manda sulla possibilita che questo decreto possa far saltare lo sciopero previsto dai lavo-
ratori portuali per il 15 dicembre ha dichiarato "penso che sia una risposta importante
perché da molto respiro, poi io faccio il mio mestiere e i sindacalisti il loro".
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Ansa

Porti: Signorini, 'Svizzera e Cina opportunita per Genova'
Lavoriamo percheé merci degli elvetici non passino da Nord Europa

"Ho segnali forti della volonta della Cina di puntare sul Tirreno e in particolare sui nostri
porti. E ne ho avuto conferma in questi giorni”. Lo afferma Paolo Emilio Signorini, presi-
dente dell'Autorita di sistema portuale che unisce Genova e Savona parla delle opportu-
nita di crescita degli scali a un anno dal suo insediamento. Arrivano dalla Cina e anche
dalla Svizzera che gia ora, in attesa del Terzo Valico, & interessata agli scali liguri, sboc-
co sul Mediterraneo. "La Svizzera & gia arrivata in Lombardia - dice Signorini - ma senza
i volumi che la portualita e la logistica possono garantire non si pud considerare conclusa
l'operazione. Per questo ci troviamo di fronte un'opportunita unica, hanno un forte biso-
gno del mare e dei traffici che noi offriamo”. E Signorini spiega che "stiamo intervenendo
su tanti fronti, infrastrutturali e logistici ma anche burocratici @ normativi" per fare in modo
che le merci in arrivo e quelle in partenza dalla Svizzera non passino dai porti del Nord
Europa ma da Genova che si appresta a chiudere il 2017 con un traffico record di 2 milio-
ni € 600 mila teu su una capacita complessiva di 3 milioni che in futuro, con il potenzia-
mento del Vie e {'apertura di calata Bettolo, oltre alla piattaforma di Vado Ligure, potra
portare il sistema Genova-Savona a 5 milioni di teu. "Ma qualcosa possiamo gia farlo og-
gi soprattutto puntando di piu sulla ferrovia. Lo squilibrio che c'é fra Nord e Sud Europa
pud gia essere recuperato oggi anche se in parte" aggiunge Signorini che sottolinea I'in-

teresse "fortissimo per tutta la filiera dello shipping. C'é energia, c'é interesse da parte
degli operatori".

E quello cinese & stato confermato anche nella recente visita della delegazione governa-
tiva cinese che ha fatto "tappe mirate" sottolinea Signorini.
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Ansa

Porti:Assoporti,abbiamo le carte in regola per strategie future
La portualita non & un problema settoriale ma di tutto il paese

ey

"Siamo in fase di chiusura di un percorso governativo, dobbiamo vedere quello che &
successo in questi anni ma vogliamo soprattutto definire le linee di sviluppo e le strategie
future della portualita italiana, abbiamo tutte le carte in regola per farlo". A dirlo € Zeno
D'Agostino, presidente di Assoporti in occasione dell'assemblea programmatica pubblica
dell'associazione svoltasi a Roma. "Mai come oggi dobbiamo fare squadra, saluteremo
un ministro, una struttura che ci ha aiutato, € non abbiamo molte idee di quello che ci
aspetta nel futuro - ha continuato D'Agostino - ma dobbiamo essere in grado di definire
dove dobbiamo andare, a prescindere dagli interlocutori politici che avremo nei prossimi
mesi". La portualita, ha poi ricordato il presidente di Assoporti, “non & un problema setto-
riale”, lo sviluppo dei porti, della logistica e della manifattura a questi correlati: "& un pro-
blema del paese. Incrociamo dinamiche globali, trattiamo con player di dimensioni spa-
ventose e se non siamo capaci di saperli affrontare diventa un problema per Trieste, Pa-
lermo, Napoli e tutti noi*, ha aggiunto D'Agostino. "Sono tre le sfide-opportunita per i por-
ti italiani che interessano tutto il Paese", ha sottolineato il presidente di Assoporti.
"Dobbiamo fare squadra per un sistema che ha grandi potenzialita e deve essere in gra-
do di reggersi sulle proprie gambe". "Una delle sfide & la Via della Seta, ma & importante
anche il ruolo dell'ltalia nel Mediterraneo nei confronti della sponda sud che sta risorgen-
do, con economie e traffici che stanno tornando e su cui i porti del Mezzogiorno possono
giocare una partita” dice. L'altro tema & "la capacita dei porti di integrarsi con il mondo
logistico & manifatturiero che si lega a porii franchi e Zes (zone economiche speciali)".

A margine dell'assemblea D'Agostino replica alle polemiche sollevate dal suo predeces-
sore Pasqualino Monti, ora presidente del porto di Palermo, che aveva manifestato per-
plessita sull'assemblea annunciando che non sarebbe intervenuto dal palco con agli altri
presidenti. "Non & che io tenga a restare sulla poltrona a ogni costo - dice D'Agosting -.
Se gli associati ritengono che c¢i sia una posizione diversa da quella attuale, e che ci sia-
no i numeri per sostenerla, non & un problema. Ho tante cose da fare e penso di avere il
record di dimissioni negli uitimi 7 anni". Ed & pronto a convocare un'assemblea, fra un

- mese o quando ci sara il nuovo governo. L'idea di trasformare le Autorita di sistema por-
tuale in societa per azioni, lanciata dal presidente dei porti di Genova e Savona non lo
entusiasma. “Con una spa potrei forse anche muovermi meglio - dice - ma a me sembra
che Trieste stia facendo tante cose con la normativa attuale e oggi |'unica esigenza che

sento & che ci venga data, piuttosto, la possibilita di avere la maggioranza nelle societa
partecipate di logistica e intermodali”
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Il Messaggero Marittimo

Si ¢ svolta a Roma I’Assemblea programmatica

Assoporti all'insegna del rinnovamento
per Delrio «siamo sulla buona strada»

RIMA - Assemibles program:
maika pubblica di Asaoport con la
parteciprunone dei premdenti delle
Aot di Sistema e 053
rivgrta daflo =off :lc""u;::nlcuj‘nn:
in magi st impectable medle Sou
deric di Palarzo Altieri,

Ad aprice Pnswemblen | i
derte Teno D' Agostine che ba -
hutrato i mxirenist compits svolti
el Avstitzione  Ta 1eath dells
vild wwsviativa welle rue svaiale
sfumanee Hao evideoslaro § wevizd
agll swsncisn’, | rppoti con be sl
nirioni nar-omdl @ i le sunpee
caflzhoraziont  rapportl con 1e al-
fre strnfivre padomll, staidiche,
dixcimrem oltre ab coerphii affldal
X lepe e mpxtti con v noganizna.
s sirclocili, crnUTIione, ser
vizi lecnuco maict, lungion o wap-

o tecaico alla Lenferenzs oa-

coutiens io ullima pagina )

Assoporti
all’insegna
.I.i“’glc., di coocdimento delle

Assoponrti, ha accennato i) presi-
dente, svolge il molo di interloco-
tore com  soppetti prbblici ¢ priva-
ti in rappresentanza delle Autorita
di Sisterua offrendw, al contempo,
informazion di hase sulla porwalit
nzzivnale anche al pubblico trami-
te il proprio sito web,

«La vila associdtiva - ha detio
D Apostino - & ricea di nuove ini-
ziative per la portualith con nfen-
mieniti a vompiti paralleli in Unione
curopea Adesso in consudenisone
del nuovo asseno della portualith vi
& I'esigenza, anche di una nuova
impostezione di lavore di syuadra,
che I'associazione sta gia metiendo
in al, anche con parecipazions di-
retta degh alird prosident dei van si-
slemis

Nel suo intervento il presidente s £

& squindi .. spostato su seenari sip-
legict.
«Si registra una concentrasione
9uc_|si oligapolisia su ttale dej trat
1) contentont [[III]{'III!I. et Contin
si pysiste al trend &F oversupply su
soata plodsde. Bl Tenomeno t?r.ll:
mege navi penerantl economie di
seala per wliovean carrier, per con-
verso (4 teadere supli scali fort di
seconotiie ml eskernalith nepative
per i termitord di riferiments, Tuta-
viie - by continiase T Apostion - in
assenza di provvedimenti di rego-
lasione a Inello inkemmazionale, i
Ix»rti'som: costrelti ad aszevondare
e esipenze depli armatori. pena l'e-
wlustore dat circuit di trafTico. [
destino dei terminal portuali, nei
confronti delle nuove endenze o-
rientale verso aquisizioni da parte i
compagnie armatorial: e fondi i in-
veslimento. Viceversa. si avverne la
necessitl di norme di rafforzamen-
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Grivlams Deleins ¢ Zeoo I Apntine ulf

paalel el cepli ongani i pestio-
nee dei pori:. | nostn presidents ¢i fa-
o capire gali sono e sealegie
da seguire. La portualita non 2 un
problena settoriale € 31 problena
del Paese. Siamo | primi ad avere
questa responsahilitl plobale. Se
non s'amo capaci di affrontarla di-
venta un prolileqo per Trieste, Na-
Fo:i. Palermo, Livomo. Raziona-
rare il coacervo dej porti non &
stato ua favoro facilke. Le AdSpnon
inglobano sole gli scali, ma un in-
siere di strutture. Concludo dicen-
do che il Meditzrmineo si sta stabi-
lizzardo, il nord Africa sta wrnan.
do afla nonmalind. Nor eccorme par-
Lare solo di Cina. 1] messagpio ve-
m & che abblamo un molo. Dob-
bl essere witi unid, le nosire ca-
pacild ci daranne un lduroe.
Paolo Emilio Signorini ha parls.
w dei traffied halin-Cina. Abblamo
I'obbligo di nitelare le esportazio-
i ¢ facilitare gli opprovvigions-
mentt, ha deto ) presidente, Di se-
snalare la recente comunicazione
el Comannssivne Ve wiccopliens
con finore gl mvestitnenti esfer
pur weludo phi ivteessi fooda-
mentali, pur alfermando che 1'a
perusa defls Ue apli imestineni
non & destinata a cambiares. Si-
gown: bavonclisircon La otia fer-
roviarda [aliz-Cina a confroato la
mitin shipgi::g e L via su olzis.
Serpio Prete presidente Adsp del
Mar Tonie si & soffermato sui porti
del Mezzogiomo che stanno scon-
tando delle verenze infrastrutivrali,
ma sono quelli piis vicini alle e
marittime principali che attraversa-
- no il Mediterraneo e sebhene il tran-
shipment sia fortemente conteso ¢
indirizzalo maggionmente veno al-
ri gonti dell"area Med. avcorre crea-
re condiziont per poter assolvere al
ruolo di hub logistici ed intermo-
dali, anche grazie agli enormi spa-
21 portunli ¢ retroportueali di cui al-
cuni di essi sono dotati.

setnble ATty

Pietro Spirito presidente della
AdSp Mar Tirmeno centrale ha im-
prontato I'intervento sufl” intermo-
dalith e le sue politiche. «Le ope-
razioni di carico e scarico delle u-
nita intermodali si sono coasolida-
te nelle esperienze dei devenn pos-
saii ed haneo conosciuto processi di
miglioramento ¢ di clficknza co-
stanti. insomma standardizzazions
delle vnitd di carico ¢ miglion-
mento dei processi industriali cel
temtiinali hunno costituito le pre-
messe necessirie per ki eressiia dei
:ml‘l'n:l mers su scela intemasiona-
e n,

Stctane Corsing presidente del-
I' Autoritd Livomo-Piombiro-Elba
si & sollermalo sul Piuco strategico
wwrionide dedta portualith e della -
gistica che ha definilo dicel obcet-
tivi strtegici per il "Sistenu Mans™
al fine di mnimizzame il valore og-
ghunte per il cluster e ittin por-
tuaje ¢ logistico, nonche per |'inte
o sisleninn Piese

Ugo Patront Griffi presidente
AcdSpr Mas Adriatico merndionale Ta
evidenzai U'isnporanza delle Zes
(zone econnmiche specialiy arec
contraddistinte dit un regime pivri-
dico partivolane ¢ diverso rispetioal
termitorio che le cirvonda, Sepoo coe
mune delle Zes & infaii ki creario-
ne di un sistema economico/piuri-
dico che favorisca la crescita delle
imprese autoctone, attcigpa imve-
stimenti esterl, favorisca ' impon-
export. Le misure legislative che
rendono speciali queste zone varia-
no da pucse a pacie. ITn molti cesi
consisono in esenzioni doparali, in
altri semplificaziom burvcratiche.
aiuti economici, misure fiscali.

Carlu Rocalle presidente della
AdSp te] Mur Ligure orientle si @
soffermate sul waterfront ¢ Ja si-
wazione normativa relatha ai "Prp™
datlla Legge 8444 ad oggi ed ettet-
G collateradi, Mustraudo a nuovy
pruhificezione portuale che si ank

colerdi su due fivelli. un livello di
scata di pill ampia, il Documento di
pianificarzione siategica di sisteing
che riguarda lintera portualitd di
vorpetenza della AdSp, olire alle a-
ree retroportuali, le aree di inlera-
rione potto-cittd ¢ | collzgament] in-
frastrutturali di ultime miglio di ti-
Fo viario ¢ ferroviario con 1 singo-
i

yeti el sistema,

‘intervento di Rodolfo Giam-
pieri presidente AdSp Mare Adria-
fico centrale ha puntato sul Javoro
ponuale, sul tema della Aessibilitd,
sulle esigense cuntinuamente con-
nesse ad un ciclo operativo nole-
volmente condizionato da fattor e-
stemi quali condizioni meteo, tipo-
togie diverse di carive, tipologia di
nave. Infine il Capitano di Vasce]-
lo (CPy Andrea Apastinellj
missario stranndinario dell

i Gioin Tauro, ha parlato &

uflshipment, che ha subiur meno
gli effens defla erisi grazie al prin-
cipio dell*hub & spoke, che per sua
natura & anche al servizto di mercatl
geogmiicamente pii lontani.

Quindi 1'intervento del ministm
Delvivrelis Ty avinesso aqieilibe ris
tocen sulla riforma deve essere an-
comn farto anche se siami sullne-
it stradaw. Ha poi accennalo ssiy
mo ornai vicini ali'amivo, al -
puando dello Sportello unico e del
Marchanus, mentre stanm: amdan-
dor molto bene i collegamenti fer-
rovian, lultime migliv stradale e su
rolaias. sAbbizmo bisogno ogni
ginmn di ungere I' ingranaggio, ab-

iamo ancora problemi da affron.

tare, ma anti sono siati risoltis

In conclusione, sono stat finng-
11 un accordo quadro tra ministern
delle Tnfrasireunre @ Trasport, A-
renzia nazionale sicurezza delle

rov e, Assoporti, Rete ferovia-
rin italia spa ¢ "Assta” ¢ uno su
“Sviluppo ¢ sicurezza delie Infra-
struture fermviarie di eolegamen-
0 con i poai”
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[ L]
Musolino: porti
» ]
contribuiscono
L) LY

a competitivita Ue
ROMA - [l presidente del-
I'AdSp del Mare Adratico set-
tentrionale. Fino Musolino, nel
suo inlervento ail nssemblea pro-
grammatica pubblice di Asso-
rti ha messo in risalio k svi-
uppo del porti del Meditertaneo
# th quelli italiani in panticolare
“late svituppo, ha spiegato Mu-
sulin apud rappresentie un vi-
lore apgiunto non solo per il no-
stra Pacse ma aniche pea "intern
continen’e. Nella rinnovala cen-

{continua in ultina pagina}

| ]

Musolino:

-
porti
tralita enro-mediterranea, abbiamoe
il gravoso, ma stimolante, compito
di contribuire all competitivita di
tutti i Paesi del]*Ue in uno scenario
che & definitivamenie globale. nel
quale ls crescita 3i giocy tutta sui
mareati esteri ¢ sulle esponazioni
In guesto contesto | porti ¢ le in-
frastmnture rcoproaoe un molo fon-
damentak: nefle politiche di svilup-
per qﬁlm}'ﬁ:&u. b

oF por questo che nppare para-
dossa ch:.! tra i vertici gr‘él:popun:m
siedono - ormal da molti ana -
rappresentanti italiani. Assoporti.
wssierne al Governo, pui e deve tar
senlire b propria voce in Eurupa,
non solo quando si Iraita di chiede-
re fondi i sopristiutto guando se
quei taveli vengono elaborale ¢ pre
se devisioni strategivches ha detio il
presiicddente dei porti di Venesia e
Chiseppia,

«L7attuale sistema postuale ita-
[y ha inteprat nelfe AdSp porti
geogruficamente prossimi con 1'o-
bicttive di migliorare le sinergic e
promuovere la competilivita tra si-
stemi portualt, ma queste aggrega-
Zinni aon hanno ancor trova'o cor-
nspondenza a livello europeo. La

Jista revisione del 2023 dells

te TearT &, dungue, loccasione
utike per colmure il gup esiskente
nella rete Comprehensive e nella re-
te Core Ten-T, cost come indivi-
duati dalle recente rforma dells
portualiid italiana. Vi perd riconda-
Lo che senza adeguala e maggion:
avtonomia finznziariz., lo sviluppo
portucle continuerd o pesare solo
sulle casse dello Swio. Voglio ri-
cordare che 1 porti del Northem
Range podono oggi di un’amtono-
mia deciscmmente pii signiticativa di
yuells det poni 1taliini che u s
wolta € ancora lontana da guella sta-
bilita dudl’Ue (Resr Ue 352/2017-
orl. 13} =,

a A ki, stannss nes atgonon
impositiva idonea a consentire lo
costrisione di un"entrana fordata su
presupposti. aspelti teenicl, com
merciali e steategict propri. Serve,

pertaniy, superare la limitata e con-
dizionata compariecipazione al get-
tite Iva ed ammetiere I'impuosizio-
ne auonoma derivante da specifici
presugpasti a froate di capacitl di
cettito. Mapgior risorse consenti-
mehbero di realizzare quelle infra-
strutture necessariz per avere porti
pib effivient: e, al conlempo, con-
sentire alke nuove AdSp di concen-
trarsi su une sviluppo sostenibile,
anche dal J)umo di vista ambienta-
le. attraendo le miglion teenologic,
vome stiamo ficendo a Venesa rea-
lizzardo il primo tenminal Log che

ha appena oflenti un coflnanzis-
menlo europen pracie al progelto
Gainmit. Autorom a finanziaria che
ircentiverebbe anche pervorsi mag-
glormente viruosi nella gestione ¢
pianificzzione poruale. Un roole
pit forte dei porti itahani in Curo-
- ba coacluse Musolino - rende
non solo i lalia, ma Uintera Unio-
ne, pill competitivas.
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Ferpress

Assoporti: oggi I'assemblea programmatica. Il nuovo corso della
portualita all'insegna dell'innovazione e del cambiamento

(FERPRESS) — Roma, 12 DIC - Si & tenuta oggi a Roma I'evento programmatico dell” Associazione alla presenza del
Ministro deile Infrastrutture e dei Trasporti On. Graziano Delrio, il quale ha chiuvso i lavori.

Un’assemblea all’insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto it coinvelgimento di tutti i presidenti
delle Autoritd di sistema portale con I'obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove sfide
deila globalizzazione.

“Le risorse per rendere i porti efficienti ¢ competitivi ci sono e sono qui in Italia, * ha dichiarato il Presidente di Asso-
porti Zeno D’ Agostino a margine del!’assemblea, “non dobbiamo cercare alirove i grandi tecnici perché abbiamo una
squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita di Sistema portuale dimostrano di avere le
competenze ed il know-how interno per fare programimare strategicamente il futuro, Dobbiamo oggi ragionare in termi-
ni di sistema, ciog il porto ¢ le aree di pertinenza, 1 collegamenti e la loro funzionalith.”

Una ricca scaletta di interventi conclusa dal stg. Ministro On. Graziano Delrio, il quale ha anzitetio ringraziato
I Associazione per lo spirito di squadra coesa e I'alto livello teenico di tutti 1 presidenti.

“E’ questa I’ [talia dei Porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relaton ¢ del clima che ho percepito qui
oggi,” ha commentaio Delrio, “vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra affrontare le sfide del setto-

re”,

“La riforma ha modificato I'impianto della governance e solianto Assoporti pud farsi carico di una spinta in avanti so-
prattutto in sede dell’ Unione Europea. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo di-
verso, forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare & che la portualiti riguarda Fintero Paese, Le dichiarazio-
ni del Ministro confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di riforma avviato, “ ha
concluso D’ Agostino.
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Assoporti: Assemblea Programmatica e sottoscrizione accordi /
Oggi a Roma

ROMA- Oggi a Roma, 'Assemblea Programmatica Pubblica Assoporti, presso le Scuderie di Palazzo
Altieri, via di S. Stefano del Cacco, 1

Programma

ore 9,15 Registrazione dei partecipanti

ore 9,45 Apertura dei Lavori — Zeno D'Agostino, presidente Assoporti

ore 10.00 Interventi programmatici dei presidenti delle Autorita di Sistema Portuale ltaliane su: Scenari
Geostrategici, La via della seta, L'Europa dei porti, Mar Mediterraneo e Mezzogiorng, Zone Economiche

Speciali, Intermodalita, PNSPL Infrastrutture, PRSP Waterfront, Sostenibilita ambientale, Lavoro portua-
le, Transshipment, Passeggeri, Assoporti dopo la riforma

ore 12,00 Conclude il ministra delle Infrastrutture e dei Trasporti, On. Graziano Delrio.
A seguire alla presenza dell'On. ministro :

Sottoscrizione dell’Accordo Quadro “Sviluppo Sicurezza delle infrastrutture ferroviarie di collega-
mento con i porti”

Sottoscrizione Accordo “WI-Fl Halia” MISE-Assoporti, da parte del sottosegretario al MISE, Antonel-
lo Giacomelli e il presidente di Assoporti.

ore 13,00 Fine dei lavori
Modera I'assembiea la giornalista Antoneila Alberici.
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D’ Agostino: “Fare lobby ¢ necessario per far sentire le
esigenze del nostro paese in Europa”

D’'Agostino dirige I'orchestra di Assoporti nella giornata dell’Assemblea Generale,

di Lucia Nappi

ROMA - La svolta della portualita italiana & datata settembre 2016 che & il momento in cui la riforma
dei porti & diventata legge. Le Autorita di Sisterna portuale da quella data hanno iniziato ad essere scol-
pite, in alcuni casi a colpi d'ascia, per assomigliare sempre pil a quelio che la volonta del “legislatore”
aveva previsto. Un processo di riforma normativa, ancora in atto, che ha avuto e sta avendo stesura ed
applicazione sotto Pattivita del ministero di Graziano Delrio. Oggi che il governo & in dirittura di arrivo, si
tirano le somme: obiettivi raggiunti e quelli ancora raggiungere.

A farlo & Zeno D'Agostino nella giornata della prima Assemblea Generale della Associazione dei porti
italiani, ad un anno dall'inizio della riforma e a pochi mesi dalla sua nomina a presidente di Assoporti.

La riunione si svolge a Roma a Palazzo Altieri dove la platea segue in diverse sale, collegate mediatica-
mente dal video, il palco dei relatori. Sono presenti tutti i presidenti delle Authority, unica defezione il
presidente dell’Autorita di Catania e Augusta, a tutti loro il direttore d'orchestra D'Agostino ha assegnato
un terna da relazionare e un tempo a disposizione non superiore ai 5 minuti. La sinfonia deve marciare
all'unisono, come all'unisono deveno procedere le atlivita, le programmazioni e gli obiettivi delle nuove
Autorita di Sistema. Non tutti sono d'accordo, Pasqualino Monti, past president di Assoporti, nei giorni

scorsi aveva fatto annuncio mediatico della sua dissidenza oratoria, quindi siede in platea e non intervie-
ne.

La riunione va avanti secondo lo schema dei “S minuti”, sforati da alcuni, perd risponde alle tipologie as-
sembleari globali, in un mondo che evolve anche nella capacita di rispettare | tempi di attenzione di una
platea che non deve calare di partecipazione. La parola d'ordine & “fare squadra” e con la bacchetta da
direttore D'Agostino da il via: “Oggi { presidenti ci faranno capire quali sonc le linee da seguire. Ma non
ci sono solo macro programmazioni ¢i sono anche i problemi quolidiani”.

Parlando del processo di riforma dice:‘La razionalizzazione dei porti non era semplice, si é arrivati ad
una razionalizzazione orizzontale cioe tra porti. Adesso si sta pervenendo anche ad una mregrazfone tra
le p;attaforme logistiche e tra le aree industriali, E qui che si gioca il fattore di competizione con i pom

europei e if fenomeno di attrazione rispetto agli armatori globali”. “Al mercato globale non c¢i possiamo
presentare come posti singoli”.

Due sono le visioni proposte da D'Agostino: se da un lato il sud del Mediterraneo che dal punto di
vista geopolitico si sta stabilizzando tornando quindi alla normalita sta creando nuove opporiunita per
i porti del Mezzogiorno, dall'altro lato c'e il ruolo che gioca I'ltalia in Europa e la capacita che deve

acquisire il nostro paese di “fare lobby che non é un concetto negativo, ma é necessario per far
sentire le esigenze del nostro paese al’Europa”.
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- segue

Le tematiche da portare in Europa secondo la visione del presidente di Assoporti sono: la contrattazione
per quanto riguarda le reti TEN-T, la riprogettazione dei porti Core che vede Civitavecchia unico escluso.
Le reti europee “Transmediterranee che non devono fermarsi a Gibilterra o Istanbul”. D'Agostino pil volte
ringrazia il ministro Delrio, seduto in sala, per il lavoro svolto: “Se oggi non siamo qui a discutere & grazie

all’attivita del ministro”™ “Ogni volta noi dobbiamo pensare che abbiamo un governo forte che ci da le linee guida ed
é dalla parte dei porti”.
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Musolino: “Lo strapotere dei porti del Nord Europa, favorito
dall’ozio italiano”.

di Lucia Nappi

ROMA - L’ltalia manca di potere e rappresentanza in Europa per quanto riguarda la politica por-
tuale, questo e il grido di allarme lanciato da Pino Musolino presidente dell'Autorita di sisterna del Mar

Adriatico Settentrionale. La dichiarazione arriva dal palco di Assoporti riunita & Roma, a palazzo Altie-
ri, per 'Assemblea generale

L'ltalia ha un ruolo importante in Europa, infatti ogni collo di bottiglia che si verifica in ltalia, rappresenta
un rallentamento dei traffici in Europa. Queste le tessere di un puzzle che va ricomposto e riposizionato

negli spazi giusti, ovvero quelli di un paese che necessita di una maggiore rappresentanza in Europa
per far si che cresca insieme al sistema dei porti.

Incontriamo, a margine delliniziativa, il presidente Musolino per tornare sull’'argomento:

“i potere dei porti non solo dell'italia, ma dei porti dell'intero southern range, & minore in confronto allo
sirapotere, legittimo, dei porli del Nord Europa che se lo sono guadagnato sul campo perché noi ci sia-

mo ritirati nel nostro aureo ozio italiano e non abbiamo guardato, con sufficiente attenzione, alle dinami-
che politiche europee”.

“Come sulla questione del regolamento dei servizi portuali, & andata a finire con norme che sono poco o
per nulla applicabifi all'ltafia, non creano nessun valore aggiunto, ma che servivano invece alle dinami-
che dei porti europei, Non chiediamo agevolazioni ma di sederci al tavolo della discussione delle politi-
che trasportistiche portuali europee da pari. Tanto importanti sono i porti”,
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Delrio: “E’ questa I’Italia dei porti che vogliamo”

Roma: Si & tenuta a Roma l'evento programmatico dell'Associazione alla presenza del Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti On. Graziano Delrio, il quale ha chiuso i lavori.

Un'assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di tulti
i presidenti delle Autorita di sistema portuale con l'obiettivo di condividere progetti e strategie per affron-
tare uniti le nuove sfide della globalizzazione. '

“Le risorse per rendere i porti efficienti @ competitivi ci sono e sono qui in lalia, “ ha dichiarato il Presi-
dente di Assoporti Zeno D'Agostino a margine dell'assemblea, “non dobbiamo cercare altrove i grandi:
tecnici perché abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita
di Sistema portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare

strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioé il porto e le aree di perti-
nenza, i collegamenti e la loro funzionalita.”

Una ricca scaletta di interventi conclusa dal ministro Graziano Delrio, il quale ha anzitutto ringraziato
I'Associazione per lo spirito di squadra coesa e 'alto livello tecnico di tutti i presidenti.

“E" questa l'ltalia dei Porii che vogliamo, sono orgoglioso dei contribuli dei relatori e del clima che ho
percepito qui oggi,” ha commentato Delrio, ‘Il governo é orgogliose della squadra in campo, vuol dire che
siamo riusciti a creare un gruppo che potra affrontare le sfide del settore”. “le scelte fatte in merito ai presi-
denti sono state basate su criteri di compelenza e professionalita” questo V'elogio del ministro Delrio ri-
volgendosi ai presidenti delle Autorita di sistema portuale e parlando del'ltalia dei porti.

“La riforma ha modificato Fimpianto della governance e soltanto Assoporti pud farsi carico di una spinta
in avanti sopratiutto in sede dell'Unione Europea. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era neces-
sario dare un contributo diverso, forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare é che la portua-
lita riguarda l'intero Paese. Le dichiarazioni del Ministro confermanco che abbiamo scelto la strada giusta
per portare avanti il processo di riforma avviato, * ha concluso D'Agostine.
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INTERVENTO DEL PRESIDENTE PINO MUSOLINO
ASSEMBLEA PROGRAMMATICA PUBBLICA DI ASSOPORT!

Venezia/Roma, 12 dicembre 2017 - “Lo sviluppo dei porti del Mediterraneo, in particolare di quelli ita-
liani, pud rappresentare un valore aggiunto non solo per il nostro Paese ma anche per lintero conti-
nente. Nella rinnovata centralita euro-mediterranea, abbiamo il gravoso, ma stimolante, compi-
to di contribuire alla competitivita di tutti i paesi dell’'UE in uno scenario che e definitivamente
globale, nel quale la crescita si gioca tutta sui mercati esteri e sulle esportazioni. In questo con-
testo i porti e le infrastrutture ricoprono un ruolo fondamentale nelle politiche di sviluppo europee.

E per questo che appare paradossale che tra i vertici di ESPO non siedano — oramai da molti
anni — rappresentanti italiani. Assoporti — assieme al Governo — pud e deve far sentire la propria
voce in Europa, non solo quando si tratta di chiedere fondi ma soprattutto quando su quei tavoli
vengono elaborate e prese decisioni strategiche.

L'attuale sisterna portuale italiano ha integrato nelle AdSP porti geograficamente prossimi con
l'obiettivo di migliorare le sinergie e promuovere la compelitivita tra sistemi portuali ma queste aggre-
gazioni non hanno ancora trovato corrispondenza a livello europeo. La prevista revisione del 2023
dellia Rete Ten-T &, dunque, I'occasione utile per colmare il gap esistente nella rete Compre-

hensive e nella rete Core TEN-T, cosi come individuati dalla recente riforma della portualita ita-
liana.

Va pero ricordato che senza adeguata e maggiore autonomia finanziaria, lo sviluppo portuale
continuera a pesare solo sulle casse dello Stato. Voglio ricordare che i Porti def Northern Range
godono oggi di un’autonomia decisamente pitt significativa di quella dei porti italiani che a sua volta é
ancora lontana da quella stabilifa dall'UE (Reg. UE 352/2017- art. 13).

All'ltalia, manca una autonomia impositiva idonea a consentire la costruzione di un'entrata
fondata su presupposti, aspetii tecnici, commerciali e strategici propri. Serve, pertanto, supe-
rare la limitata e condizionata compartecipazione al gettito IVA ed ammettere limposizione auto-
noma derivante da specifici presupposti a fronte di capacita di gettito. Maggiori risorse consentirebbe-
ro di realizzare quelle infrastrutture necessarie per avere porti pit efficienti e, al contempo, consentire
alle nuove AdSP di concentrarsi su uno sviluppo sostenibile, anche dal punio di vista ambientale, at-
traendo le migliori tecnologie, come stiamo facendo a Venezia realizzando if primo terminal LNG che
ha appena ottenuto un cofinanziamento europeo grazie al progetto GAINNIT. Autonomia finan-
ziaria che incentiverebbe anche percorsi maggiormente virtuosi nefla gestione e pianificazione

portuale. Un ruolo pitl forte dei porti italiani in Europa rende non solo l'ltalia, ma lintera Unione, pit
competitiva’.
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Porti pitt autonomi ma coordinati. Assoporti lancia
programma autarchico

dr Paolo Bosso

Porti autarchici in un mondo autarchico. Un'autarchia econaomica per avere maggior potere contrattuale
con i “clienti”, gh armatori per esempio. Come? Facendo attivita d'impresa, partecipando nelle societa,
investendo in attivita logstiche, soprattutto ferroviarie e retroportuali. «E chiaro che non si tratta di par-
tecipare in imprese aill'interno del porto, sarebbe un grosso conflitto. Si tratta di investire al di fuori dalla
propria authority, questo & un percorso normativo praticabiler, spiega Francesco Mariani, segretario di
Assoporti, nef corso dell’assemblea programmatica annuale deli‘associazione, tenutasi martedi a Roma.

«Tra la Cina capitalista e gli Stati Uniti protezionisti ¢’ I’Europa nel mezzo che non
pud fare molto», spiega in apertura il presidente di Assoporti, Zeno D’Agostino. In
questo scenario i porti italiani se la devono cavare da soli, fortunatamente non piu in-
dividualmente ma come parte di un sistema portuale multiplo. «Da parte dell’Europa
— chiarisce D’ Agostino - non ¢’¢ una linea strategica e non ce la possiamo aspettare.
Siamo noi a dover dare indicazioni. Pensare che i problemi si risolvano a Roma, a
Bruxelles, € un alibi». Assoporti inaugura una nuova ratio improntata, sulla scia della
riforma, su una logica di sistema, «lobbistica», come chiarisce il presidente, in senso
proprio: «Portare le nostre istanze in Europa come lobby». Una visione cinica, re-
sponsabilizzante, esposta ad un’assemblea con poche presentazioni in power point,
con 13 presidenti dei sistemi portuali su 15 a delineare altrettanti temi di attualita tra
cui I’intermodalita, il lavoro portuale, la “Via della Seta/Belt and Road Initiative”, il

Mediterraneo, il Mezzogiorno, le emissioni mondiali, il trasbordo e il traffico passeg-
geri.
Due protocolli in chivsura di assemblea. Il primo & un Accordo Quadroe tra ministero dei Trasporti, Agenzia nazionale
per la sicurezza delle ferrovie, Assoporti, Associazione Trasporti (ASSTRA) ¢ Rete Ferroviaria Italiana per “garantire
che i collegamenti portuali ¢ nazionali abbiano lo stesso livello di sicurezza”. 1l secondo & un protocollo d'intesa tra
ministero dello Sviluppo Economico ¢ Assoporti “per la diffusione di connettivith Wi-Fi e piattaforme intelligenti sul
territorio italiano”.
Delrio: “Ci vuole maturita progettuale” Attualmente sono in cantiere nei porti, o correlati ad essi, 100 progeiti per
100 miliardi di risorse, rende noto il ministro dei Trasporti Graziano Delrio. «ma per realizzarli ci vuole maturiti pro-
getluale». Non bastano le risorse, non basta la volonta di fare, ci vuole la capacita di scrivere progetti comprensibili ¢
realistici. «Ora siete coscienti di essere parte di un sistema molto pid largo della vostra autorith portuale», esorta Delrio,
che conferma 'approvazione del Marebonus - «ora manca solo I'impegno di spesa del governo» - ¢ rassicura sullo
“sportello unico” doganale: «Il Consiglio dei Ministri mi ha garantito che lo licenzierd presto.
Lavoro pertualeSono 20 mila gli addetti portuali in Italia, di cui 3 mila dipendenti di imprese e agenzie abilitate alla

- fornitura di lavoro temporanco. Secondo il presidente dell’ Adsp dell’ Adriatico centrale, Rodoelfo Giampieri, si deve
armonizzare il “correttivo porti” (emendamenti alla legge 169/2016), zpprosato dal Consiglio dei nlinistri luneds, e
I'art. 17 comma 15 bis della legge dei porti, la 84/94, «attraverso il superamento della previsione, introdotta nel 2013,
che impropriamente prevede erogazioni dirette di provvidenze, estese peraltro alle imprese art. 16 in stato di grave crisi
economica, a sostegno all’occupazione, del riequilibrio di bilancio e della riduzione della manodopera del 5 per cento
I"anno.
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Le soluzioni alternative proposte da Giampieri sono due: una quota delle enirate dell’ Adsp per finanziare la formazio-
ne ¢ riallocare 1 lavoratori, infine misure di sostegno al reddito per le imprese articolo 16, 17 ¢ 18, Chi se ne deve oc-
cupare? La nuova Conferenza nazionale delle Adsp, guidata dal ministero dei Trasporti, che deve coordinare i singoli
porti e farli andare insieme verso un’unica organizzazione del lavoro.

Mediterraneo«Anche se meno attrezzati, i porti mediterranei presentano bassi livelli di saturazione, ma il trasbordo
tende a spostarsi verso i paesi extra-Ue», afferma Sergio Prete, presidente dell’ Adsp del Mar Ionie (Taranto). Il cana-
le di Suez & cresciuto negli ulumi 17 anni del 120 per cento. Tre quarti del suo traffico proviene dal Far East. Peri
porti del Mezzogiorno ¢’ la possibilitd di crescere ¢ opportunitd potrebbero arrivare dalle Zone economiche speciali,
legiferate da qualche mese come strumento individuato dal governo per stimolare la crescita delle piccole ¢ medic
imprese meridionali potenziando 1'esportabiliti dei loro prodotti attraverso 1 porti,

ZesSccondo il presidente dell’ Adsp dell’ Adriatico Meridionale (Bari), Ugo Patroni Griffi, il modello di riferimento &
quello polacco, dove 14 Zes «hanno sostenuto la crescita e 1"occupazione oltre le percentuali dell’curozona. La foro
forza & stato il modo con cui sono state sfruttate, non tanto il fatto che siano state istituiter. E la fortuna delle Zes non
dipendera dal governo centrale quanio dalle singole Regioni che le gestiranno. «Il governo - spiega Griffi - ha creato
una legge-cornice che verri riempita dai decreti attuativi regionali». Le Zes rappresentano, secondo la goida del porto
di Bari, laboratori dove sperimentare processi industriali che possano funzionare da modello nazionale. «La scella
italiana - continua Griffi - & di introdurre Zes tematiche, legate ai porti», tant'é che non possono essere istituite in luo-
ghi dove non c¢i sono porti. 1l Comitato di gestione della Zes @ infatti presieduto dall’ Adsp interessata insicme al mini-
stero dei Trasporti.

Intermodalita razionaleContinuith & la parola chiave per I'intermodalita, secondo il presidente dell’ Adsp del Tirreno
centrale (Napoli ¢ Salerno), Pietro Spirito, che nel corso del suo intervento ha trattato questo argomento. Uniformita
di investimenti, uniformitd della programmazione, coordinamento, Insomma, tutto quello che non & stato fatto in Italia,
dove «accanto ai principali interporti italiani di dimensione europea, come Bologna, Verona ¢ Padova - afferma Spiri-
to - sono proliferate infrastrutture prive di un vero significato industriale, spesso occasioni di business solo per gli im-
mobiliaristi». Operc quasi mai competitive, visti i collegamenti ferroviari inferiori, mediamente, ai 300 chilometri.
Come uscirne? «E stato avviato un percorso di adeguamento infrastrutturale, in raccordo tra il ministero dei Trasporti
e Rete Ferroviaria Italiana. Una premessa indispensabile per rimettere in carreggiata la competitivita dei collegamenti
dai sistemi porwali all’hinterland», spiega Spirito. Per Napoli, per esempio, la sfida & costituita dalla possibilit di
creare una struttura ferroviaria regionale, quindi a corto raggio, verso gli interporti. La soluzione, secondo

1" Adsp, ]

Cina e automazioneLo scenario & noto. C'& la "Nuova via della Sewa”, la one belt, one road, il progetio - ma sarchbe
meglio definirlo fenomeno storico - di razionalizzazione infrastrutturale, di egemonia economica ¢ politica della Cina
nel continente euroasiatico. Non & un evento, non & uno scenario, & una cosa gia accaduta. Secondo il rapporto annuale
2017 della Fonduzione ltalia-Cina, nel biennio 2014-20135 gli investimenti cinesi in Europa sono cresciuti del 44 per
cento, raggiungendo oggi i 22 miliardi di dollari, di cui Fltalia & il terzo Pacse di destinazione, dopo Regno Unito ¢
Germania. Un giro d’affari che non & pit costituito, come vent’anni fa, di oggettistica ¢ merci di seconda mano ma
anche di lusso. Un rapporto sbilanciato, trattandosi di una relazione tra una superpotenza ¢ tanti piccoli staterelli. Gli
investimenti italiani in Cina, infatti, ammontano ad appena, in confronto alla Repubblica Popolare, 300 milioni e, co-
me per wuiti gli altri imprenditori esteri, non possono superare la forma di investimenti greenfield. filiali all’estero in
pratica, mentre gli investitori cinesi possono partecipare in societd curopee senza limitazioni, com’s accaduto nel porto
del Pireo, acquisito interamente dal gruppo Cosco . A conferma di cid, lo dicono i dati della Fondazione
Italia-Cina, la stragrande maggioranza (90%) degli investimenti cinesi in Europa st costituiscono nella forma del con-
trollo maggioritario di una societd. Una trasformazione cosi profonda, in una dimensione cosi ampia, che accade paral-
lelamente all’ automazione tecnologica dei processi logistici: saranno richieste sempre meno persone per gestire il flus-
s0 delle merei. «leri, negli Stati Uniti, si & rotta la contrattazione con 'associazione dei camalli statunitensi, & saltato il
tavolo perché i sindacati protestano contro 'automazione dei terminal», afferma D’ Agostino.

In questo contesto, I'azione scoordinata dei porti non & pid ammissibile. Lo scenario macroeconomico & complesso
ma, secondo il presidente Assoporti, per affrontarlo non bisogna esserne ossessionati, piuttosto i porti italiani devono
intraprendere un’azione locale coordinata. «Abbiamo 1" opportunitd di proporei come sistema piuttoste che come sin-
goli porti. Partiamo dai problemi quotidiani piuttosto che dalia macroeconomiax. E quella che Delrio definisce
«intelligenza dei territori». Quindi, da dove partire? Dal nostro, di mare, it Mediterraneo, che «sta tornando alla nor-
malitd geopolitica, insieme al nordafrica», conclude D’ Agostino.
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L'informatore Navale

ASSEMBLEA PORTI ITALIANI/GIACHINO (F.I.) |
PORTI ITALIANI SONO UN GRANDE MOTORE
DI SVILUPPO DA RIMETTERE IN MOTO PER
RILANCIARE LA LOGISTICA ITALIANA,LA
NOSTRA ECONOMIA E IL LAVORO

Roma, 12 dicembre 2017 - L’ Assemblea dei porti ¢’ una grande oceasione per vedere come funziona la porta della ECO-

NOMIA DEL MARE da cui passano oltre il 50% delle nostre importazioni e una parte importante delle nostre esportazio-
ni.

Un motore di sviluppo che mi auguro il Governo voglia preservare dalio sciopero proclamato per questa settimana.

Quest’anno non sono stati forniti i dati di traffico forse perché complessivamente, tra i porti che vanno bene Genova, La
Spezin, Trieste e altri che tengono il ritmo , Pltalia ,purtroppo, dopo 6 anni di Governi non eletti , il nostro Paese non ha
ancora recuperato i container italiani che ha scelto di arrivare nei porti del NORD EUROPA invece di arrivare nei nostri
Porti e I'ITALIA ,perde cosi 6 miliardi di PIL e migliaia di posti di lavore come avevamo gil descritto nel Piano dells Lo-
gistica 2011-2020 cui avevo lavorato col Governo Berlusconi e approvatoe dalla Consults dei Trasporti e della logistica.
Investimenti portuali ancora pochi. Unica bella notizia la decisivne di progettare Ja Nuova Diga Foranea a Genova,

E’ vero che procedono i lavori del Terzo Valico e della TAV ma grazie alla norma dei lotti costruttivi idea geniale del Go-
verno Berlusconi.

Si chivde una Legislatura che ai porti, alla logistica , ai trasporti , malgrado I'impegno di DELRIO , non ha dato un contri-
buto visibile, se & vero che il Presidente del Porto di Genova chiede la trasformazione della Autoritad portuale in spa e che
complessivamente i traffici non sono aumentati e che la nostra logistica ha perso punti a favore della logistica europea.

La vera notizia arriverd con la firma del Decreto che istituiri Jo Sportelio unico dei controlli, 1a prioriti del Piano della
Logistica approvato nel 2011.

Sei unni a dimostrazione che investimenti nelle infrastrutture, logistica e trasporti non erano una priorita degli ultimi Go-
verni.

Con lo Sportello unico dei controlli, norma a costo zexo, i nostri Porti nel 2018 acquisiranno una maggiore competitiviti.

Eppure con la realizzazione dei Corridoi TEN-T ¢ gli investimenti nei porti Economia del mure, trasporti € {ogistica po-
trebbero dare un punto di PIL e decine di migliaia di posti di lavoro in pia .

Sard il compito della prossima Legisiatura se gli italiani voteranno chi vuole la crescita economica, senza se e senza ma.

Mino GIACHING
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Trasportonline

Assoporti: nuovo corso delia portualita ail'insegna dellinnovazione e del
cambiamento

Assemblea allinseynu del rinnovamento e del lavoro di squadra.

ROMA - Si e tenuta oggi a Roma 'evento programmatico dell’' Associazione alla presenza del Ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporli On. Graziano Delrio, il quale ha chiuso i laveori.

Un'assemblea allinsegna de! rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di

tutti i presidenti delle Autorita di sistema portuale con I'obiettive di condividere progetti e strategie per
affrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione

“Le risorse per rendere i porh efficienti e competilivi ci sono e sono qui in Halia, * ha dichiarato il Presi-
dente di Assoporti Zeno D'Agostino a margine dell'assembiea, “non dobbiamao cercare altrove i grandi
tecnici perche abbiamo una squadra di esperti che operano direttarmente nei sistemi portuali. Le Autori-
ta di Sistema portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how intermo per fare programmare
strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, ciog il porto e le aree di perti-
nenza, i collegamenti e la loro funzionalita.”

Una ricca scaletta di interventi conclusa dal sig. Ministro On. Graziano Delrio, il quale ha anzitutto rin-
graziato | Associazione per lo spirito di squadra coesa e 'alio livello tecnico di tutli i presidenti.

'E’ questa I'ltala dei Porti che vogliamo. sono orgoglicso dei contributi dei relatori e del clima che ho

percepio qui ogyl.” ha commentato Delrio. “vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra
affrontare le sfide def settore”.

‘La nforma ha modificato l'mpianto deila governance e scltanto Assoporti pud farsi carico dt una spinta
in avanti soprattutto in sede del’'Unione Europea. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era neces-
sario dare un contributo divarso, forte e condiviso. 1} vero messaggio che vogliamo dare & che la por-
tuahta rguarda Fintero Passe. Le dichiarazioni del Ministro confermano che abbiamo scelto la strada
giusta per portare avanti il processo di riforma avviato,  ha conclusa D'Agostina.
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Agenzia Nova

Trasporti: Assoporti, martedi 12 dicembre assemblea programmatica pubblica

Roma, 06 dic 11:59 - (Agenzia Nova) - Si svolgera il 12 dicembre, a partire dalle ore 9:15, presso le
scuderie di Palazzo Altieri, 'assemblea programmatica pubblica di Assoporti. Lo comunica I'ente in
una nota. |l programma della giornata prevede lintervento di apertura di Zeno D'Agostino, presidente
dell'Assoporti, mentre a seguire si svolgeranno gli interventi programmatici dei presidenti delle Autorita
di sistema portuale italiane su temi come gli scenari geostrategici, la via della seta, I'Europa dei porti, il
Mediterraneo e il Mezzogiorno, le zone economiche speciali, I'intermodalita, infrastrutture, waterfront,
sostenibilita ambientale, lavoro portuale, transshipment, passeggeri, e il futuro di Assoporti dopo la
riforma. Le conclusioni dei lavori saranno poi affidate al ministro delle Infrastrutture e dei trasporti,
Graziano Delrio. Al termine della giornata, infine, saranno sottoscrizioni due importanti accordi. 1l pri-
mo sullo "Sviluppo e sicurezza delle infrastrutture ferroviarie di collegamento con i porti* e il secondo,
con il Mise, alla presenza del sottosegretario Antonello Giacomelli, sul "Wifi italia". (Com)

© Agenzia Nova - Riproduzione riservata
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Informare

D'Agestino rilancia il ruolo di Assoporti quale guida della portualita italiana

Evidenziata la necessita di norme per rafforzare lu posizione delle AdSP nei confronti di armatori e
concessionari

Nei porti ilalizni <1 sono le competenze per acerescere la competitivitd degli seali portuali e
I'Assoctazione dei Porti Italiani (Assoporti) puo esercitare il ruolo di promotrice di questo sviluppo
sia in ambito nazionale che presso 'UF. Lo ha sottolincato oggi il presidente dell'associazionc,
Zeno D'agostino, nel corso dell'assemblea di Assoporti che si & tenuta a Roma alla presenza del
ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio.

«Le risorse per rendere i porti efficienti e competitivi - ha spiegato D'Agostino - ¢i sono ¢ sono qui
in [talia, Non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici perché abbiamo una squadra di esperti che
operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita di Sistema Portuale dimostrano di avere le
competenze ed il know-how intermo per fare pragrammare strategicamentc il futuro. Dobbiamo oggi
ragionare in termini di sistema, cioe il porto e le arce di pertinenza, i collegamenti ¢ la loro
funzionaliti».

Ricordando che la riforma della normativa italiana sulla portualita introdotta lo scorso anno ha
modificato l'impianto della governance dei porti, D'Agostino ha evidenziato che «soltanto Assoporti
puo farst carico di una spinta in avanti soprattutto in sede dell'Unione Furopea. Abbiamo dato inizio
ad un nuovo corso - ha aggiunto - ed cra necessario dare un contributo diverso, forte ¢ condiviso. Ii
vero messaggio che vogliamo dare € che la portualita riguarda fintero Pacse».

Nel suo intervento D'Agostino ha parlato delle sfide con cui si confrontano oggi i porti, in uno
scenario mondiale dei traflici mardttimi che nel segmento dei container ¢ caratterizzato da una
concentrazione quasi oligopolista. sfide tra cui quella presentata dal fenomeno delle meganavi che
generano economie di scala per le compagnie di navigazione ma che fanno ricadere sui porti forti
discconomic ed esternalita negative per i territori di riferimento. Sfide tra cui ancora quella
rappresentata dalla trasformazione in atto nel settore del teeminalismo portuale in cui si assiste ad
un trend orientato verso acquisizioni dei terminal da parte di compagnie armatoriali e fondi di
investimento, Rilevando che in assenza di provvedimenti di regolazione a livello internazionale i
porfi sono costretti ad assecondare le esigenze degli armatori pena l'esclusione dai circuit di
traffico, il presidente di Assoporti ha sottolineato la necessitd di norme di raffoszamento del ruolo
amministrativo ¢ gestionale delle Autorita di Sistema Portuale nei confronti di armatori e
concessionari.

Un tema, quello dei nuovi soggetti che si affireciano sul panorama portuale italiano, che € stato
ripreso dal presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale, Paclo Emilio
Signorini, che, soffermandosi sulle sfide e opportunita offerte dalle *Vie della Seta™, 1l progetto
avviato ne! 2013 dal presidente cinese per integrare FAsia ¢ I'Furopa via terra © via mare, cd
evidenziando la rilevanza dei possibili interventi cinesi nel settore portuale ¢ logistico italiano, ha
suggerito uno stretio monitoraggio dell'iter legislativo in sede UE in materia di investimenti in
guanto l'azione europea potrebbe essere volta a ridurre la possibilita di investimenti stranieri nei
Paesi del Sud Europa ¢ in particolare in ltalia. A tal proposito Signorini ha osservato che la recente
comunicazione dclla Commissione Europea “Accoglicre con favore gli investimenti esten diretty
tutelando ne! contempo gli interessi fondamentali”, pur affermando che l'apertura dell'UE agli
investimenti esteri non & destinata a cambiare, riconosce il rischio che in singoli casi gli investitori
stranieri possano cercare di acquisire il controllo o di esercitare influenza nelle imprese europee le

cui attivitd hanno ripercussioni sulle tecnologie crucialt, sulle infrastruliure, sui fattori produitivi o
sulle informazioni sensibili.
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-segue

Il presidente deil' AdSP del Mare Adriatico Settentrionzale, Pino Musolino, rilevando che lo sviluppo
dei porti del Mediterraneo, in particolare di quelli italiani, pud rappresentare un valore aggiunto non
solo per F'ltalia ma anche per V'intero continente europeo, ha denunciato che tra i vertici
dell'European Sea Ports Organisation (ESPO) non siedono oramai da molt1 anm rappresentanti
italiani. «Assoporti, assieme al goveno - ha affermato - puo ¢ deve far sentire la propria voce in
Europa, non solo quando si tratta di chicdere fondi ma soprattutto quando su quei tavoli vengono
claborate e prese decisioni strategiche». Musolino ha accennato anche al tema dell'autonomia
finanziaria delle AdSP: «senza adeguata ¢ maggiore autonomia finanziaria - ha spicgato - lo
sviluppo purtuale continuerd a pesare solo sulle casse dello Stato. Voglio ricordare - ha precisato -
che i porti del Northern Range godono oggi di un'autonomia decisamente pil significativa di quella
dei porti italiani che a sua volta ¢ ancora lontana da quella stabilita dall'UL. All'ltalia, manca una
autonomia impositiva idonca a conscentire la costruzione di un'entrata fondata su presupposti, aspetti
tecnici, commerciali e strategici propri. Serve, pertanto, stiperare la limitata e condizionata
companecipazione al gettito IVA ed ammettere I'imposizione autonoma derivante da specifici
presupposti a {ronle d capacitd di geliito. Magyion risorse - ha specificato - consentirebbero di
realizzare quelle infrastrutture necessarie per avere porti pit efficienti e, al contempo, consentire
allc nunve AdSP di concentrarsi su uno sviluppo sostenihile, anche dal punto di vista amhicntale,
attraendo le migliori tecnologie, come stiamo facendo a Venezia realizzando 11 primo terminal LNG
che ha appena ottenuto un cofinanziamento europeo grazie al progetto GAINNIT. Autonomia
finanziaria che incentiverebbe anche percorsi maggiormente virtuosi nella gestione ¢ pianificazione
portualen.
Il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio. Sergio Prete. ha sottolineato la
centralita del Mediterranco nello scenario marittimo internazionale, che ¢ un forie fattore di
attrattivitd per investimenti pubblici e privati nel settore dei trasporti ¢ della logistica. Prete ha
rilevato che tale centralitd ¢ testimoniata anche dal consistente aumento del trasporto marittimo
attraverso il canale di Suez che dal 2001 al 2016 ha registrato una crescita del +120% detle merci in
transito, con circa il 75% di queste che sono riconducibili alle rotte Far East - Europa. Con
V'aumentare dei traffict e delle rotte e quindi della rilevanza del bacino del Mediterranco nell'ambito
dei trasporti e della logistica marittima - ha osservato - tutti i Pacsi che si affacciano sulle suc
sponde stanno perseguendo importanti politiche di sviluppo del proprio sistema portuale, coscienti
che questo rappresenti un elemento chiave per I'economia e per lo sviluppo e la produzione estera
dell'arca. Tl presidente delf AASP del Mar lonio ha specilicato chie, se molio sostenuta appare la
crescita dei porti fungo le sponde Sud ed Est del Mediterranco e del Mar Nero, negli ultinn anni si ¢
evidenziata una difficolta per i porti nazionali huh che hanno perso traffico. che ¢ invece cresciuto,
anche a tassi importanti, nei porti gateway. | porti del Mezzogiorno d'ltalia, proprio dove sono
situati gli hub - ha affenmato - scontano generalmente delle carenze infrastrutturali (marittime e
terrestri, ferroviarie in primis). presentano livelli di saturazione pill bassi e subiscono la concorrenza
dei porti detla parte meridionale ed orientale del Medilertanco.
Il presidente dell' AdSP del Mare Adriatico Mendionale. Uge Patron: Grithi, ha parlato del ruolo
delle Zone Economiche Speciali nella valorizzazionc dei sistemi produttivi ¢ logistici locali grazic
al loro specifico sistema giuridico/economico che promuove la crescita delle imprese autoctone,
l'attrazione di investimenti esteri e favorisce 'import-export.
Nel suo intervento a conclusione dell'assemblea il ministro Delrio ha rimarcato gli ulterion elementi
_ positivi inclusi nella legislazione portuale, principaimente in materia di lavoro portuale con
I'introduzione di margini di flessibilita a disposizione delle Autornita di Sistema Portuale, con
I'approvazionc di icri del deercto legislative che contiene disposizioni integrative ¢ correttive al
decreto legisiativo del 4 agosto 2016 ( del 12 dicembre 2017)
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Il Secolo XIX

per i portuali,

Prepensionamenti

affossata la norma

L'inviato GUARATE >> 12

ILDECRETO“CORRETTIVO" ACCOGLIESOLC INPARTELE RICHIESTE DEL MONDO DEL LAVORO

Niente prepensionamenti per i portuali

Delrio: «La norma non & passata». Tullo (Pd): «La Ragioneria dello Stato ha vinto sulla politica»

dal nostroinviato
ALBERTO GUARATI

ROMA, | prepensionamenti
non sono passati». A margine
dell’assemblea di Assoporti, il
ministro dei Trasporti Grazia-
noDelrioscuotelatesta.Sitrat
ta degli scivoli pensionistici -
che secondo la ricognizione

dell'associazione delle Aulori-

che abbiamo fatto bene a scor- per la reintroduzione dei pre-
porare dalla riforma la parte pensionamenti rimane
del lavoro. A piccoli passi stia- 'emendamento Cassinelli, che
mo procedendos. [n effetti, perd limita il provvedimento
benché manchi il capitolo pre- alle sole compagnie portuali e
pensionamenti, i Correttivo rischiadifinirenel mirinodelia
lascia impostato il cosiddetto Commissione europez nella
organico porto, che permette partein cui prevede la possibi-
alle Autoritddisistemaportua- liti del ripianodeibilanci delle
le di finanziare con una quota compagnie da parte delle Ad-
finoal 15% delle entratefiscalii sp.Laquestionedeiprepensio-
rpiani operativi di intervento namenti non deve essere ri-

ta disistema portualeavrebbe- per il lavoro portuales, elabo-
ro riguardato una platea di 70 rati dalle Autoritd di sistema

persone, 35 a Genova - inizial- portyale una volta ricevuti da
mente previsti dal Correttivo terminalisti, imprese, compa-
porti, approvalo lunedi sera gpiej piani d'impresa, sfinaliz-
dalConsigliodei ministriinsie-

portataunicamenteachioggié
inetd prepensionabile, quindii
70del 2017, main prospettiva:
1 dubbi della Ragroneria sulla

sostenibilita del provvedi-

me ad altri due decreti attuati-

¢aliallaformazione professio- mento potrebberaderivaredal
nale per la riqualificazione o 1a fatto che il settore portuale ha

vi dellaRiforma della pubblica ricgliocazione del personale
amministrazione, presentati

dal ministro Marianna Madia.
Il Correttivo serve a completa-
re a riforma dei porti targata
Delrio, licenziata nell'agosto
2016. Tema pil scottante del
Correttivoéappuntoquellodel
lavoro, attesn per sanare gli
squilibri occupazionali nei
porli progressivamente gene-
rati dalla legge di settore, la
84/94, ma anche da sitvazioni
pregresse,

«Tuttavia - afferma Delrio -
passi in avanti sono stati {att,
rimane una soluzione perfe-
zionahile. Rimango convinto
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interessato in altre mansioni o
altivild sempre in ambilo por-
tuale» Insomma si all'accom-
pagnamiento ali'uscita per gli
tnvalidi, si ai corsi di formazio-
ne per riqualificare il persona-
le, ma niente prepensiona-
menti, «51 tratta - commenta
Mario Tullo, deputato della
commissione TrasportiallaCa-
mera, da sempre in trincea per
|e hattaglie deiportuali-diuna
vittoriadellaRagionenadiSta-
to sulla politicas,

| sindacati confermano lo
scioperodel 15dicembre, eper
il momento l'unica passibimé

un'etd media molto alta, sui 50
anni, e dunque potenzialmen-
tesoggettain futuroauninter-
venlo mollo pill massiccio.
Tornando al Correttivo, vadet

to chelaprevisionedel ricollo-
camento apre scenari interes-
santi per Genova, perché se-
condo una fonte Assoporti
questo aprirebbe potenzial-
mente la possibilitadiingloba-
re [a Pietro Chiesa all'interno
della Culmv (gli arL. 17 vengo-
noinoltre definiti servizidiin-
teresse generale per il porto).
«Mi chiedo per quale motivela
Ragioneria abbia deciso di eli-
minare il capitolo prepensio-
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namentis,dice Antonio Benve-
ntti, console della Campagnia
Unica. «Forse si & trattato di un
molivoesclusivamenleecono-
mico, anche se prima di trarre
conclusioni affrettate voglio
leggere il testo campleto del
Correttivo e capire se ci saran-
no ancora margini di interven-
tos, In relazione agli altri per-
corsi normativi legati ai porti,
Delrio é tornato sul Marebo-
nus, spiegando che c’éstatoun
nuovoavanzamento perché sé
stato registrato presscla Corte
dei conti», mentre «la presi-
denza del Consiglio ¢i ha ga-
rantito che a breve sara licen-
ziato il decreto attuativo sullo
Sportello unico dei controllis.

b :
Da destra: lvano Russo, Zeno D'Agostino (presidents Assoporti) e il ministro Grazlano Delrio
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Il Messaggero Marittimo

Un decreto

integrativo

su Autorita
portuali

ROMA - 11 Coosiglio dei mi-
nistri, riunitos: lunedt porrenigpio
a Pakzzo Chigl. su proposta del-
la ministra per la Semphificazio-
ne ¢ |2 Pubblica amministrauio-
fie Muaria Anna Madin, ha appro-
valey, i1 exame delinitivey, e de-
creti legislativi che introducono
tisprmizioni inteprative e cornet-

(continua In ultima pagina)

Un decreto

- L]
integrativo

live ai decreti di attmazione della
riforma della Pa.

In particolare. o ez di guesti ri-
ou 1a "Riorganizzazione, ra-
riomalireazioue ¢ semplificazione
della diseiplina concernente ke Au

13/12/2017

torith portundi”, di?onc integrazio-
ni e cormezioni al decrelo legislat-
vo 4 Aposto 2016, n. 16Y concer-
nenie le Aulurith portuali di cui al
In legge 28 Gennaio 1994, n. 84, ui
senst dell®articolo 8, comma 6,
della legge 7 Agosto 201, n. 124

1 devieto reca disposiziond Inte-
grative e corettive tn merito alle
nuove nonne sulle Aubinith pomia-
li e costituisce un ulleriore tassello
alle ninative normalive volte al
compimenlo degli obiettivi strate-
gici della riforma della portualit.

Gli interventi pib significativi ri-
guardana, i panticobane:

I'introduzione di norme di sem-
plificazione in tema di pranifica-
zione portuale:

la previsione del riferimento al
Piano dell'organico del pono, con

la riforma del lavoro portuale:

il dchiamo delle norme in mate-
ra di inconferibdith di incarichi
presses le puebblichie stuninistrzio-
nie i enti privati in con-
trlley publvlica;

I'introdizione della possibiljti di
appeovare variarti localizznte ai pia-
ni regolatori portuali vigenti, che

wevedoeo fntesventi di patura -
rastrutturale ¢ improcrastinabili, il
eui ritardo mppresenta un ostacolo
alla sicurezza e allo sviluppo del
pmto ovvern influisce sul corretio
wtilizzo di fondi nazionali ed euro-
pei. Del decreto correttive sul la-
voro portuale approvato dal Consi-
glio dei minisiri. ha parlato anche
il ministro dei Trasponti Greziuno
Delrio ien a Roma a margine del-
I"assemblea di Assoponi. «E" una

soluzione buona. crea tlessibtlith e
possibilit di piani di reinserimen-
to e farmazioae per 1 lavoratori» ha
detto Deliio, agpinnpenda che ec’&
una parie del lovoro portuale che ri-
sente dei picehi e della variabilit,
serve pereid che Je Autorith abbia-
noquesta Nessibilith che & stita for
malizzatas dal Cdm di lunedi,

Nel cometive «c’i in temi sul-
le pensioni e un problema di co-
perture, ina sul resto tutto benes ha
vontinuato il ministro che rispon-
dendo a una domanda sulla possi-
bilith che questo decreto possa far
saltare lo sciopero previsto dai la-
voratori portuali per il 15 Dicembre
ha dichiarato spenso che sia una ri-
spasta importante perche di molio
respiro, poi io faceio il mio mesticre
e i sindacalisti il loros.
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Informazioni Marittime

Disciplina Autorita portuali, governo approva
disposizioni integrative

Il governo ha approvato ieri il decreto legislativo recante disposizioni integrative e correttive al decreto
legislativo n. 169 del 4 agoste 2016 relativo alla riorganizzazione, razionalizzazione e semplificazione
della disciplina concernente le Autorita Portuali di cui alla legge n. 84 del 28 gennaio 1994, Di seguito i
punti di maggiore interesse,

¢ Nuova classificazione dei porti

Si prevede una rigualificazione dei porti introducendo, rispetto all’attuale, un criterio pit snetlo e semplifi-
cato. Vengono, pertanto, previste tre sole categorie:

- Porti finalizzati alla difesa militare e alla sicurezza dello Stato;

- Porti commerciali di rilevanza internazionale o nazienali costituenti nodi delle grandi reti dei trasporti e
della navigazione;

- Porti di rilevanza interregionale e regionale nei quali le Regioni esercitano funzioni gestorie.

o Adeguamento delle funzioni del Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale in materia di
governance del lavoro portuale

Allo stesso sono prevalentemente trasferite le funzioni che prima erano svolte dall’Ente gestore. In parti-
colare:

* I| Presidente adotta il Piano dell’'organico del porto dei lavoratori deille imprese di cui agli articoli 16, 17

e 18 della legge 84/94 sulla base dei piani di impresa, degli organici e del fabbisogno lavorativo comuni-
cati da dette imprese;

s A queste si affiancano le funzioni che il Presidente pud adottare circa le misure di politiche attive del
lavoro indirizzate a migliorare i fattori di criticita de! mercato del lavoro tramite dei piani. Tali piant hanno
per oggetto:

1. la formazione professionale per la riqualificazione o {a riconversione del personale interessato;

2. eventuali misure di sostegno al reddito volto ad accompagnare , per un periodo massimo di cinque
anni, i lavoratori interessati ai trattamenti previdenziali di legge;

3. la ricollpcazione del personate inidoneo a ciascuna delle mansioni previste e richieste neil’ambito della
fornitura del lavoro portuale.

¢ Estensione del decreto legislativo 8 aprile 2013, n. 39 ai membri del Comitato di gestione
dell’AdSP

E’ previsto che ai membri del Comitato di gestione si applichine le disposizioni vigenti in materia di incon-
ferbilita e incompatibilita di incarichi presso le pubbliche amministrazioni e presso gli enti privati in con-

trollo pubblico. Si prevede, inoltre, che il Comitato di gestione sia comunque regolarmente costituito con

la meta piu uno dei componenti.
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La Repubblica GE

PORTI, TROPPI
GIOCANO
IN DIFESA

Frunreseo Munart

omo suldibattito lanciato

da Repubhifcasui porti, sia

perché il mio precedente
contributo ha ricevuto
specifiche presedi posizione,
sia perché vanno commentate
le dichiarazioni del Presidente
Signorini, del Sindacg, e del
Governatore sullidea non
nuova della “portos.p.a.” come
possiblle panacea percurare |
(presunti) wali dell'Avtoriti di
sistema portuale,

paging X7

66

L'idea non nuova
della “portospa”
come possihile
panacea per curare
i (presunti) mali
dell’' Autorica di
sisterna portuale?
Il problemanonéa
inio avviso legato
alla natura
dell'ente

29

o6

Sul piano
giuridico, una spa
pubblica a cui fosse
demandara la
gestione diun
porto sarebbe
suggetta agli stessi
controlli di un ente
pubblicu, qual &
I'attuale autorita di
sistemna

1)
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Commento

PORT!, TROPPI GIOCANO IN DIFESA

Francesco Munuri ®

a leale coaperazione quale volano perlo

sviluppo det povti taliand & il senso di

uni riflessione che mi sento di ripropor-

re ] vostro glomale dopo Intense settl-

mange di confronto suun tema tanto deli
cato,

Tomo infatti sul dibattito lanciato da Repuby
blica sul porti. sia perché il mio precedente con
tributo ha ricevuto specifiche prese di poslziy-
ne, skt perchié vanno comnentate le dichian-
zionidel presidente si
stema del Mar Ligure Occidentate Faolo Slgno-

rind, el st di Genova Mann Boceiedel go- |

vermifore della Reglone Liguria Glovanni ‘Foti
sull’ldes non nuova della “porto s.pa” come
possibile panacea per coran: i (presunti) mali
dell'autorith di sistoma portuale. Sono grato a
Repubblica per aver lanctato questo temo,
aprendo un dibattito chesi va amcchendo sem:
pre pin di contributi e di riflessioni su cui si
pud, o meno concardare. Al di 1 delle singole

test proposte. infatti, sono fermamente convin- |
to che proprio da un dibattitn come questo il |

confronte fAnlsca per ardechinsd glorno dopo
giorno. Stimolando interventi costruttivi, si
pul) duvvero sperare che tutto questo possa al
it fine tradurst o seelte stritegiele: concrele
da purte di chi & chizunato a intervenire su una
delle realth-chiave di questo Pacse come la por
finallti,

Con questo mio intervento mi propongo in
particolare, ¢ col massimo rispeno, «f gettare

i sassa nelle stagno, e provane adire clee i

cuore del problema non € legato alla natum

dell'Ente, bensl 1 una sua prass! che sl & sclero- |

tizzata negli annl, ha origine esterna all* Autord-
th. ¢ ha determinato un fenomeno simile alla

“medicina difensiva” divenuta prioritaria nel |

modo di csserce della nostra sanith, condisagi e
vost inutili per la stessa collettivitd,
Sul ptano @urkitee, una socketl per azienl

pubhlica cul fesse demandata T gestione diun |
porto sarebbe sopgetta agli stessi controlll di |

un ente pubblicn, qual & Pattouale Autorith di si

stema: avrebbe un colleglo di sindaci, del tutto |

simileaglt attual] revisor, e non potrebbe certo
esineerst Qalappliczee 11 codice ded contratti
pubblicl. né cludere la vigilanza di Art. di Anac.
della Corte del contl e della magistratur,

i superfio dpenomere b lempesta ghodi-
ziaria che s abbiatee —#Idi .
Glovanni Novi, su presunti fattl < reato che do-

po annl la Cassazione ritenne insussistenti.
Non superfluo & registmre che. avalle di essa, il
modo dl operare dell’Autorita & profondamen-
te camldato, ¢ al semplice rispetto delle regole
sisono aggiunte stratificazioni e procedurcam

minlstrative interne inutill, defatigantl, contra- |

rie al principi di semplifcazione amministrati-

viy, al poterd che la legpe attribuisce agll organi
| dell’Autoritd, al diritt] delle imprese come san
| et dallo Statuto delle nprese, al divieto dl co-

siddetto “gold plating” rispetto alla discipling

dell’'Unione Buropei che per inciso & quella ap-
| plicata pure nei porti di Rotterdam, Anversa, o
| Barcellona.

Cloperchd, In parallelo, I'Autoritl & soggetta

acontinud controfli ¢ vedche dEaltne ammint
- strazicnl, della magistratura ordinaria ¢ conta
bile, a2 una diuturna confrontation con “control-
| lori™ che neappesantisce ingeoetabilmente L
| gestione ¢ intimorisce chi v lavora, dad suof ver
| ticlaseendere,
| Talora il huttosi G ancara plel insidloso perla
| presenzadialtre antoritd che ditfondono il pro-
| prio puntodt vista su comesi governa un porto,
adottando documenti «i... soft law che aggiun
Fono nonme a norme cosl, le amininistrazioni
destinatarie delle stesse sublseono ultertord
condizionamenti. probabilmente ultr vires ¢
nonsempre ineccepibtli sul plano tecnico-giurd
dico.

Ad esempio, ¢ con tutto il rispetto, nella boz
va del Pano Nazionale Anticorruzione 2017 i
Anac, metd del gquale dedicato af porti, ke con-
| cesgionl demantalf sono crroneamente confu
se con e concessiond di servizl; cosl, la pid re-
verde giurisprulenz del Consigho di Skalo,
che conscnte procedure rspettose del didtte
ma plit agevoll e sopratiutto efMcact per la ge-
stione del demanio portoaie, viene ignomta a
| favore di “sugEerimenti” perla gestione del por
ti 1l cul unico driver sembra essere qucllo di evi-
| tare pratiche corruitive; senva quast compren
| dereche | porti devono essere amministrati cer
tamente nel rispetto delle leggl, ma conuna ve:
lociti ed efficienza almeno par aquelle diquel-
listranieri.

St chiara una cosa, a seanso st equivocl: 'A
nac & i proprio mestiere, cosi le procure, ed &
doveroso che cidavvengy; ma in ltaliz ( rappor
to tra controllor e eomtoollat] sovente rchiama
alla mente Vaforisma di Maslow, percul *se l'u
nico strumento che hai in mano & un martello,
ogni vosa inizier o sembearti oo chiodo™

Bisognerchbe pluttosto rafforzare la leale
cooperazione ora istituziont, di cud in 1talla si fa
invere lmppo poco tsoz se st eeressse di atha
| tercanche la“gestionc difenaiva” deli nostri por
| ti, molto probabilmente essi (Mlcomincercbbe
| o a vorrere, nonostante la lor natura di enti

pubblici veri e propri. quali sono ¢ devono re
stare.

*avvocato e docente di Diritto dell'tnione Fu
ropea alfuniversita di Genova

Tirbprebont MU byati




Informare

I governnon italiano ha approvate il decrete con disposizioni integrative ¢ correttive alla
disciplina sulle Autorita Portuali

Prevede tra l'altro U'introduzione di norme di semplificazione in tema di pianificazione portuale

len 1l governo italiane ha approvato i1l decreto legislativo recante disposizioni integrative ¢
correttive al decreto legislativa n. 169 del 4 agosto 2016 rclativo alla riorganizzazione,
razionalizzazione e semplificazione della disciplina concernente le Autorita Portuali di cui alla
legge n. 84 del 28 gennaio 1994,

Il provvedimento prevede in particolare I'introduzione di norme di semplificazione in tema di
pianificazione portuale, la previsione del rifennmento al piano dell'organico del porto con la riforma
dcl lavoro portuale, il richiama delle norme in materia di inconfcribilita di incarichi presso le
pubbliche amministrazioni e presso gli enti privati in controllo pubblico, l'introduzione della
possibilitd di approvare varianti localizzate ai piani regolatori portuali vigenti che prevedono
interventi di natura infrastrutlurale e improcrastinabili e il cui ritardo rappresenta un ostacolo alla
sicurezza e allo sviluppo del porto ovvero influisce sul corretto utilizzo di fondi nazionali ed
curopei.
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Messaggero Marittimo

Un decreto Integrativo su Autorita portuali

ROMA - 1l Consiglio dei ministri, riunitosi lunedi pomenggio a Palazzo Chigi. su proposta della ministra per
la Scmplificazionc ¢ la Pubblica amministrazione Maria Anna Madia, ha approvate, in esame definitivo, tre
decreti legislativi che introducono disposizioni integrative e correttive ai decreti di attuazione della riforma
delia Pa. In particolare, il terzo di questi riguardante la "Riorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione della disciplina concernente le Autorita portuali”, dispone integrazioni e correzioni al
decreto legislativo 4 Agosto 2016, n. 169 concernente le Autoritd portuali di cui allz legye 28 Gennaio 1994,
n. 84, ai sensi dell’articolo 8, comma 6, della legge 7 Agosto 201, n. 124 1l decreto reca disposizioni
inlegrative e cormellive in merito alle nuove norme sulle Aulorita portuali ¢ costiluisce un ulleriore tassello
alle iniziative normative volte al compimento degli obicttivi strategici della riforma della portualita. Gli
interventi pit significativi riguardano, in particolare: l'introduzione di norme di semplificacdone in tema di
pianificazionc portuale; la previsione del riferimento al Piano dell’organico del porto, con

la riforma del lavoro portuale; il dehiamo delle norme in materia di inconlenbilita di incarichi

presso le pubbliche amministrazioni ¢ presso gli enti privati in controllo pubblico;l'introduzionc della
possibilitd di approvare varianti localizzate ai piani regolatori portuali vigenti, che prevedono iterventi di
natura infrastrutturale ¢ improcrastinabili, il cui ritardo rappresenta un ostacolo alla sicurezza ¢ allo sviluppo
del porto uvvery influisee sul corretio utilizze di fondi nazionali wd curopei. Del decreto correttivo sul lavoro
portuale approvato dal Consiglio dei ministrd, ha parlato anche il ministro dei Trasporti Graziano Delrio ieri a
Roma a margine defl’ assemblea di Assoporti. «E’ una soluzione buona, crea Messibilita ¢ possibilitd di piani
di reinscrimento ¢ formazionc per i tavoratori» ha detto Delrio, aggiungendo che «e’¢ una parte del lavoro
portuale che risente dei picchi e della variabilitd, serve percid che le Autorith abbiano questa flessibilith che é
stata formalizzata » dal Cdm di luncdi. Nel correttivo «c’¢ un tema sulle pensioni ¢ un problema di
coperture, ma sul resto tutto bene» ha continuato il ministro che rispondendo a una domanda sulla possibilitd
che questo decrcto possa far saltarc lo sciopero previsto dai lavoratori portuali per il 15 Dicembre ha
dichiarato «penso che sia una risposta importanta perché da molto respiro, poi io faccio il mio mesticre e i
sindacalisti il loton.
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Italia Oggi

disco verde dal consiglio dei ministri al decreto

Una licenza zero sui prodotti utilizzabili anche per
torture

Per prestare servizi di intermediazions o di

esportazione di prodolti e merci soggette al

regolamento anti-tortura, che potrebbero cioé

essere utilizzati anche per infliggere torture

pur essendo destinati ad altre finalita

commerciali, I' operatore deve richiedere il

rilascio di un' autorizzazione specifica

individuale. Viene poi inirodotta la cosiddeita

«licenza zero», presente da tempo negli

ordinamenti di altri Passi Ue, che attesta che

un determinalo bene potra essere liberamente

esportato. Allo stesso modo, viene estesa ai

servizi d' intermediazione collegati a beni non

presenti nelle liste la «clausola

onnicomprensiva mirata», comunemente detta

catch all, che consente all’ Autorita competente

di assoggettare ad autorizzazione un'

operazione di esportazione altrimenti libera,

qualora si riceva notizia di un utilizzo finale

sensibile e connesso alla proliferazione di

armamenti in paesi terzi soggetti a embargo o

di armi di distruzione di massa.

Per chi non rispetta Ie regole scatta la pena

della multa o, nei casi piu gravi, della

reclusione fino a sei anni, nonché della

confisca delle merci, ovvero della sospensione

o ritirc della relativa licenza o sospensione

dail’ attivita d' esporlazione.

Lo si prevede nel decreto legislativo approvato I' 11 dicembre sera dal consiglio dei ministri, recante
disposizioni sull' esportazione di prodotti e di tecnologie a duplice uso e sanzioni in materia di embarghi
commerciali e di esportazione di materiali proliferanti, attuativo della delega al govemo di cut all’ articolo
7 della legge 12 agosto 2016 n.170. |l decreto stabilisce |a disciplina generale & di dettaglio riguardo al
regime dei prodotti e delle tecnologie a duplice uso (cioé di quei beni e di quelle tecnologie utilizzabili in
applhcazioni civili ma anche nella produzione, nello sviluppo e nell’ utilizzo di beni militari), delle sanzioni
in materia di embarghi commerciali, di commercio di strumenti di tortura, nonché per ogni tipologia di
operazione di esportazions di materiali proliferanti {materiali suscettibili di favorire Ia proliferazione di
armi di distruzione di massa).

il testo, inoltre, opera una regolamentazione delle sanzioni per la violazione delle norme sul commercio
di determinate merci che potrebbero essere utilizzate per la pena di morte, la tortura o altri trattamenti o
pene crudeli, inumane o degradanti e per la violazione delle disposizioni concernenti misure restrittive e
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-segue

di embarghi commerciali adottati dall' Unione, definendone la comice sanzionatoria.

Porti. Varato un decreto con disposizioni integrative e correttive al decreto legislative 4 agosto 2016,
n.169 concemente le Autoritd portuall. Gli interventi pit significativi riguardano: I' introduzione di norme
di semplificazione in tema di pianificazione portuale; la previsicne del riferimento al Piano dell' organico
del porto, con la riforma del lavoro poriuale; il richiamo delle norme in materia di inconferibilita di
incarichi presso le pubbliche amministrazioni e presso gli enti privati in controllo pubblico; I'
introduzionea della possibilita di approvare varianti localizzate ai plani regolatori portuali vigenti, cha
prevedono interventi di natura infrastrutturale e improcrastinabili, il cui ritardo rappresenta un ostacolo
alla sicurezza e allo sviluppo del porto ovvere influisce sul corretto ulilizzo di fondi nazionali ed europei.
Diffusione delle specie esotiche invasive.

Altro si definitivo & giunto al decreto di adeguamento della normativa nazionale alle disposizioni del
regolamento {Ue) n.

1143/2014 del Parlamento eurcpeo e del Consiglio del 22 ottobre 2014, recante disposizioni volte a
prevenire e gestire |' infroduzione e la diffusione delle specie esotiche invasive.

Esso stabilisce le norme atle a prevenire, ridurre al minimo e mitigare gli effetti negativi sulla
biodiversita causati dall' introduzione e dalla diffusione, sia deliberata che accidentale, delle specie
esotiche invasive all' intemo dell’ Unione europea, nonché a ridurre al minimo e mitigare I' impatto che
queste specie possono avere per la salute umana o I' economia, attraverso tre tipi di intervento: la
prevenzione, la diagnosi precoce e |' eradicazione rapida e, infine, la gestione.

1l decreto definisce i diviett relativi alle specie asotiche invasive, prevedendo sanzioni penali e
amminislrative; islituisce il sistema di serveglianza delle specie esoliche invasive; disciplina le misure di
eradicazione rapida, le deroghe, le misure di emergenza, nonché quelle misure di ripristino degli
ecosistemi danneggiati & il recupero dei costi; introduce, infine, |' obbligo di denuncia del possessa di
esemplan di specie esotiche invasive.

Cooperazione degli organismi nazionali alla normazione europea. Varato anche in quesic caso in via
definitiva un decreto di «Adeguamento della normativa nazionale alle disposizioni del regolamento {Ue)
n.

1025/2012 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 25 oftobre 2012, sulla normazione europea e
della direttiva (Ue) 2015/1535 del Parlamento europec e del Consiglio, del 9 settembre 2015, che
prevede una procedura d' informazione nel settore delle regelamentazioni tecniche e delle regole
relative ai servizi della societa dell’ informazione». L' obiettivo & quello, da un tato, di favorire 1a
partecipazione dei soggetli interessati alla normazione europea, dall’ altro di garantire una certa
uniformita, soprattutto nel caso di specifiche tecniche in mercati di prodotti o di servizi in cui la
compalibilita o I' interoperabilita con altri prodotli o sistemi sono essenziali.

Nomine. Ok alla nomina di Fabrizio Cafaggi a Consigliere di Stato, nell' ambito della quota dei posti
riservati al governo.
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Il Telegrafo

ECONOMIA

Riforma dei porti
Sindaci tagliati fuori

® Apagina 11

NELLA PRIMA assemblea pro-
grammatica della nuova Assopor-
ti, clie si & temuna ieni nel rmifina-
to auditorium delle scuderie di
palazzo Artieri, il mintstro delle
Infrasirutture ¢ Trasporti Grazia-
no Delrio ha confermato che il
consiglio dei ministri nella sera-
ta di lunedi ha approvato il decre-
o “corrertivo” alla legge di rifor-
ma dei potti. E il “cocrenivo™
contiene tra {'aluo la norma che
escliude i politic, ovvero wlom
che ricoprono cariche pubbliche
clettive, dai comitati di gestione
delke Autoritd di sistema portua-
le. Un silitso che colpisce o parti-
colare le aspirnzioni del sindaco
di Livorno Filippo Nogarin,
riammesso un mese € dal Tar
nel comitato di
Stefino Corsir, che 10 -
te Jo aveva escluso inlerpretando
In vaknta delln stesso Delra, 11
sindaco Nogarin si cra fatto an-
che paste dirigente di una campa-
gna dell’Anci, "sssociazione dei
Comuni italiani nella quale pre-
siede il roggruppamento dej co-
muni portualy, per eliminare dal
testo del “corretrive” la norma
contro i sindaci, sostenendo- in-
sieme ai colleghi snche di sini-
stri- che ln pianificazione dei
porti non pud prescindere dalla
condivistonc dei Comuni.

MA HA PREVALSO la linea di
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ATTRITI il ministro Graziana Deirio e il sindaco Filippo Nogarin

Delrio: anche se la battaglia sem-
bra ancom aperta nelle sedi istitu-
zionali attraverso Ic quali 1] “cor-
rettivo” dovra alla fine passare,
Das parte sua il sindaco di Livor-
no Nogarin, informato della dea-
sione, ho commentato definendo-
la “unn inutile prepotenza” con-
tro di lui. Lunedi & samh un'es-
sembles delle dma portuali
dell'Anci niel corso della quale-
ba detto ancora Nogarin- si deci-
derd il da farsi per difendere Ia oi-

chiesta, espressa 8 suc tempo In
modo unanime, di non tagliar

fuari i sindad.

NELL'ASSEMBLEA di ier, il
tesidente di Assoporti Zeno
' Agostino ha delineato 1 compi-

ti dell'associazione dei “sistemi”

portuzli sonelinsndo che s

impostato un lavoro di squadm

minvolﬁtndo la partecipazione
diretta dei presidenti deglhi stessi
sistemi. £ se ne & avuto un csem-
pio nelle relazioni eenico-pro-

¢ Laconferma é arrivala

Riforma dei porti, varata la legge
E ¢’¢ anche la norma «anti-sindaci»

Delrio: fuori dai comitati di gestione chi ha cariche pubbliche elettive

dal ministro in parsona
nella prima assemblea
programmatica della nuova
Assoporti, tenutasi

ieri a palazzo Artieri di Roma

Siluro a Nogarin

IL «siluro» colpisce in

particolare le aspirazioni

del sindaco di Livorno Filippo

Nogarin, riammesso un

mese fa dal Tar nel comitato
di Corsini

grammatiche che sono state sval-
te, in tempi stretizmente contin-
gentati, da dodici presidenti e
dal commissario govemativo
dell'unico porto ancora senza
vertice {Giota Tauro). Particolar-
mente seguits la relmzione del
presidente del “sistema”™ Livor-
no-Piombino  Selapy  Corsing
sulla pianificezione del potenzia-
mento infrastrutturale dei porti
ialiani e dei o collegamenti
terrestri.

AF.
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Ansa

Porti: Trieste, Propeller d'Oro alla presidente del FVG
Serracchiani

Agenti marittimi premiano impegno Governo, Rfi e Porto Franco

(ANSA) - TRIESTE, 12 DIC - "Per il costante impegno a favore de! Porto di Trieste, per
avere stabilito un proficuo dialogo con il Governo centrale, per aver contribuito a ristabili-
re buoni rapporti tra il territorio e Rete ferroviaria italiana, per avere collaborato all'appro-
vazione del Decreto attuativo del Porto Franco di Trieste, per essere stata protagonista di
una collaborazione politica e istituzionale, che ha consentito un chiaro e trasversale sup-
porto allo sviluppo dei traffici, dell'occupazione e dell'economia del territorio". Con queste
motivazioni, ieri sera a Trieste, il presidente del Propeller Club di Trieste, Fabrizio Zerbi-
ni, ha assegnato a Debora Serracchiani - presidente della Regione Friuli Venezia Giulia -
il riconoscimento annuale a personalita o associazioni che si sono particolarmente distin-
te nel favorire scambi commerciali ¢ sviluppo economico.

“Ringrazio il capitano Zerbini - ha detio Serracchiani - anche perché in questi anni tutto il
lavoro che & stato fatto per il Porto, oltre all'impegno istituzionale, & riuscito anche perché
& stata una missione collettiva. Se non fosse stato un sogno collettivo non ci saremmo
riusciti'. Ha inoltre ricordato due momenti salienti dell'operazione di rilancio dello scalo
giuliano, l'accordo con la Baviera e il Decreto attuativo per il Porto Franco.

Il premio & stato consegnato, assieme al presidente del Propeller, dal sindaco di Trieste,
Roberto Dipiazza e dal segretario generale dell'Autorita di sistema portuale, Mario Som-

mariva, alla presenza del Comandante Luca Sancilio, che dirige la Capitaneria di porto di
Trieste.
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Il Nautilus

Propeller d’oro 2017: premiata la presidente FVG Debora
Serracchiani

ety 2 i L
TRIESTE - Per il costante impegno a favore del Porto di Trieste, per avere stabilito un proficuo dialogo con il
Governo centrale, per aver contribuito a ristabilire buoni rapporti tra il territorio e Rete ferroviaria italiana,
per avere collaborato all'approvazione del Decreto attuativo del Porto Franco di Trieste, atteso da decenni,
per essere stata protagonista di una collaborazione politica ed istituzionale che ha consentito un chiaro e tra-
sversale supporto allo sviluppo dei traffici, dell'occupazione e dell'economia del territorio.
Con queste motivazioni, ieri sera a Trieste, il presidente del Propeller Club Fabrizio Zerbini ha assegnato a
Debora Serracchiani, presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, il riconoscimento che ogni anno si con-
segna a personalita o associazioni che si sono particolarmente distinte nel favorire scambi commerciali o svi-
luppo economico,
«Ringrazio il capitano Zerbini, anche perché, in questi anni, tutte il lavoro che é stato fatto per il Porto, cltre
all'impegno istituzionale, & riuscito anche perché & stata una missione collettiva. Se non fosse stato un sogno
collettivo non ci saremmo riusciti». Con queste parole la presidente Serracchiani ha voluto ringraziare il Pro-
peller Club e pitt in generale gli operatori portuali, ricordando due momenti salienti dell'operazione di rilan-
cio dello scalo giuliano, portata vanti negli ultimi anni: Paccordo con la Baviera e il Decreto attuativo per il
Porto Franco di Trieste.
Il premio & stato consegnato, assieme al presidente del Propeller, dal sindaco di Trieste, Roberto Dipiazza, e
dal segretario generale dell’Autorita di sistema portuale, Mario Sommariva, alla presenza del comandante
Luca Sancilio, che dirige la Capitaneria di porto di Trieste.
“ll Propeller Club non & solito attribuire questo premio a figure politiche. Cid perché si rischia di essere frain-
tesi e considerati di parte, anche quando il politico in questione sia meritevole di riconoscimento per il lavoro
svolto. Lo statuto del Propeller — ha ricordato il presidente Fabrizio Zerbini -, tra I'altro, spiega chiaramente
come I'associazione non abbia carattere politico, ma esclusivamente culturale e d’'informazione”.
Nel 2016 il riconoscimento é stato ritirato dall’amministratore delegato di Fincantieri, Giuseppe Bono.
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Seareporter

“Per il costante impegno nel rilancio del porto di Trieste”

Trieste, 12 dicembre ~ Per il costante impegno a favore del Porto di Trieste, per avere stabilito un pro-
ficuo dialogo con il Governo centrale, per aver contribuito a ristabilire buoni rapporti tra il territorio e
Rete ferroviaria italiana, per avere collaborato alfapprovazione del Decreto attuativo del Porto Franco
di Trieste, atteso da decenni, per essere stata protagonista di una collaborazione politica ed istituzio-
nale che 'ha_ consentito un chiaro e trasversale supporto allo sviluppo dei traffici, delloccupazione e
delleconomia del territorio.

Con queste motivazioni, ieri sera a Trieste, il presidente del Propeller Club Fabrizio Zerbini ha asse-
gnato a Debora Serracchiani, presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, il riconoscimento che
ogni anno si consegna a personalita o associazionl che si sono particolarmente distinte nel favorire
scambi commerciali o sviluppo economico.

«Ringrazio il capitano Zerbini, anche perché, in questi anni, tutto il lavoro che & stato fatto per il Porto,
oltre allimpegno istituzionale, & riuscito anche perché é stata una missione collettiva. Se non fosse
stato un sogno collettivo non ci saremmo riusciti». Con queste parole la presidente Serracchiani ha
voluto ringraziare il Propeller Club e pili in generale gli operatori portuali, ricordando due momenti sa-
lienti dell'operazione di rilancio dello scalo giuliano, portata vanti negli ultimi anni: 'accordo con la Ba-
viera e il Decreto attuativo per il Porto Franco di Trieste.

It premio & stato consegnato, assieme at presidente del Propeller, dal sindaco dj Trieste, Roberlo Di-
piazza, e dal segretario generale dell’'Autorita di sistema portuale, Mario Sommariva, alla presenza del
comandante Luca Sancilio, che dirige la Capitaneria di porto di Trieste.

“Ii Propeller Club non & solito attribuire questo premio a figure politiche, Cid perche si rischia di essere

fraintesi e considerati di parte, anche quando il politico in questione sia meritevole di riconoscimento

per il lavoro svolto. Lo statuto del Propeller — ha ricordato il presidente Fabrizio Zerbini -, tra ['altro,

39|ef'ga chiaramente come ['associazione non abbia carattere politico, ma esclusivamente culturale e
informazione”.

Nel 2016 il riconoscimento & stato ritirato dalllamministratore delegato di Fincantieri, Giuseppe Bono.
Questo, invece, I'elenco completo dell’Albo d'oro:
2003 BARCOLA-GRIGNANO (BARCOLANA)
2004 MICHELE LA CALAMITA

2005 DARIO SAMER

2006 ERNESTO ILLY

2007 LUIGI CATTARUZZA

2008 FRATELLI COSULICH

2009 ASSICURAZIONI GENERALI

2010 non assegnato

2011 non assegnato

2012 non assegnato

2013 PIERLUIGI MANESCHI

2014 FRANCESCO PARISI

2015 OSCAR ZABAI

2016 FINCANTIER!

2017 DEBORA SERRACCHIANI
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La Repubblica GE

liporto

Depositi Lng, Eni al lavoro per il porto di Genova

L'annuncio dell’ad Descalzi
“Avviato con [FRUERGTIY un
discarso importante™.
Assemblea Assoportd, Delrio
“(inrrettivo, soluzione huona”

Eni sta coflaborando con I'autorita
portuale di Genova per la realizza-
zione di depositt (bunkeraggh di
gas naturale liquefatto (gnl) nell’ot-
tica di alimentare navi con motori
a gas o dual el Ne parda Cladio
Descalzi. ad del gruppo Lai. Dal
2020 "Imo-International Maritime
Orgarization consentirh la clreola:
zone di navl nel Medterraneo set-
tentrinnalee inaltre aree snlna na-
vi co basse emissioni, mettendo
fuori gioco V'inquinante combusti-
blle delle attuall navi (heavy file
ofl). Insomuz, sarrivane le navi a

1371272017

gas — sintatizza Descalzi ~ studia-
mo ll Gal a Gela e anche a Genova
abliimno uo discono importnte
pet il future a basse emissioni per
il grosso del traffico marittimo. Ab-
biamo un progetto cor: il porto di
Genova, slamo molto contenti di
collabarare su depaositi costiert e
sulla catena del freddos, chance
questn che deriva dal tatto che il
gnl & gas mffreddato a eltre “meno
w8 gradl™, diventando cost Hinquldo
e trasportahile danavi gasiere, sor-
ta di encrmi thermnos galleggianti.
E sempte in tem:t ¢l portl, sl se-
gny lintervento del minlstro del
Trasporti Grazianu Delriv all'as-
semblea di Assoporti a Romna, do-
po lNapprovazione de! decreto cor-
rettivo sul lavoroportuale approva-
w lunedi dal consiglio del ministri.
alluna soluzionebucna, crea flessi-

bilitl e possibilith di piani di reinse-
rimente e formazlone per | Lavora-
wori — dice Detrio — C'2 una parte
del favoro portuale che risente dei
picchi e defla variabilita, serve per-
¢id che le autorita abbiano questa
flessiblilth che & ler]  stata forma.
lizzata», Nel correttivo «c’2 un te-
masulle pensioni e un problemadi
copettute, ma sul resto tutto be
ne» continua Delrio che risponden-
do aunadomanda sulla possibilith
che questo decreto possa far salta-
relosciopero previstodai laverato-
ri portuali per il 15 dicembre dichin-
ra «Pensn s1a Lna rispesta impor-
tante perché ca molto resplro, pol
lofaccloil miomestleree i sindaca-
listtil lorom.

Sul fronte Assoporti, invece, in-
tervienell presidente Zeno DOAgo-
stino. «Slamo in Gase di chiiusur di

un percorso govemativo, dobbia-
mo vedere quello che & successoin
questl annima voglizmosoprattut-
to definire le linee di sviluppo ele
strategic future della portualita jta-
liana, abbiamo tutie le carte in re-
gola per farlo — splega — AMai come
oggi dobbiamo fare squadra, sabu-
teremo nun ministro, nna struttura
che ¢l ha giutato, e non abbiamo
molte idee dl quello che ci aspetta
nel futuro, ma dobblamo essere In
gradoe di definire dove dobhlanw
anelare, a prescindere dagliinterlo
cutori politici cheavremo nei pros-
simt mesl. La portualith non & un
prulilema settordale, o sviluppo
dei porti. della logistica e della ma-

. nifattura o questi correlati: “& un

problema cel pacsew.,
~{n.b.)
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Il Secolo XIX

Navi e politica
Le mani cinesi sui porti europel

In quindici anni le partecipazioni in infrastrutture sono passateda 8a 30

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Liniziativa Belt and
Road (il maxi-pianacinese nato
nel2014,echeal nettodellefre-
guenti ridenominazoni ha co-
me obiettivo quello di aumen-
tare attraverso le infrastrutture
I'influenza economica della Ci-
na sull'Buropa)ha portato negli
ultimi annial moltiplicarsidiin-
vestimenti daparte ditermina-
listi e compagnie di navigazio-
ne el Paese asiatico sulle ban-
chine del Vecchio Continente,

Un recente studio di Drewry,
societd inglese punto di riferi-
mentonelle analisieconomiche
per il settore mavittimo, ha sot-
tolineato come questa tenden-
za sia ulteriormente cresciuta
nel terzo trimestre di guest’an-
no: «Gli investiton cinesi - spie-
galNeil Dekker,responsabile per
Drewry delle analisi sul ramo
contenitori-voglionnepossono
pagare un premioperibeniele
societd acquistale nei portis,

Se nel 2002 le partecipazioni
cinesi nei terminal container
europel eranc otto, quest'anno
sono salite a 30, Ma la scalata
non & destinata a fermarsi, co-
mesottolinea Dekker, perchéin
questo momento le banche ci-
nesi che stanno sostenendo gli
investimentiispiratidaPechino
sui porti europei finanziano
queste operazioni contassitrail
25eil3,5% equestoaparerede-
gli esperti sta a significare che
l'obiettivo & certamente guello
di predisporre. dove se ne pre-
senti 'opportunita, offerte il piil
passibile aggressive, e comun-
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que tese a mettere in difficolta
un'eventuale concorrenza.
Cosco & azionista al 30% del
terminal Apm in costruzione a
Vada Ligure, mentre Napoli ha
registratoa luglio 201 il disim-
pano del gruppo statale cinese
dal Terminal Conatecodi Napo-
li.Maaldiladellevicendeitalia-
nc, i colpi pii significativi messi
asegnonelcontestodella strate-
giadi Pechino sono l'acquisizio-
nedellamaggioranzaportogre-
to del Pireo nel secondo semoe-
stre dello scorso anno, lannun-
cio a giugno 2017 dell'ingresso
al 51% nel Terminal Noatum di
Valencia, la conferma a marze

2016 da parte del gruppoChina
Merchant  dell'investimenio
nelloscaln lituanodi Klaipeda, e
ancora-il caso piirecente-l'ac-
quisizione nel mese di novem-
bre e ancora da parte di Cosco
Shipping della totalita del Ter-
minal di Zeebrugge, ceduto da
Apm, il braccio portuate del
gruppo danese Maersk

Nel 2014 - gquando i cinesi
entrarano con una quota del
24% - quello di Zeebrugge era
un terminalincrisi, siluazione
comune alle strutture in tanti
porti di media grandezza pe-
nalizzati dalla razionalizza-
zione delle linee marittime a
favore dei grandi snodi conti-
nentali, come ad esempicRot-

terdam. Lapresenzadeicinesi
ha cambiato le carte in tavola,
perchéinsieme alla partecipa-
zione nel terminal, Cosco ha
ripnrtata alcune linee su que-
sto scalo, che nella strategia

del gruppo risulta una buona
base pergestireinautonomiai
trasbordi di merce verso Re-
gno Unito e Paesi scandinavi.

L'ad del terminal, Joachim
Cacns, spicga perd che anche
Zeebrugge va interpretata co-
meil puntodiunarete; per Co-
sce non avrebbe avuto ciog
senso concentrare sullo scalo
una parte delle proprie strate-
gie se alle spalle non ci fossero
statelealire basi perlelineein
Spagna e Grecia. Nel quadro
della Belt and Road, il porto di
Zeebrugge rappresenta anche
un terminal di terra, essendo
da metidiquest’anno collega-
todirettamente conlaCinada
un servizio di treni merci con
quattro partenze a settimana,
mentre sta
portandoavantiunatrattativa
con alcune societa di logistica,
sempre cinesi, per aprire un
centro di distribuzione e as-
semblaggio delle merci.

Il prossimo passaggio di
questa strategia sara dirottare
gli investimenti dalle infra-
strutturealle societa che lege-
stiscono, come dimostra ad
csempin |'acquisizione da
parte di China Merchants del
49% di Terminal Link, la socie-
L3 terminalistica dellacompa-
gnia di navigazione francese
Cma Cgmn: o ancara, puntare
pitiforte sulleinfrastrutture di
lerra, come dimostrano le
pressioni cinesi per la realiz-
zazionc di un nuovo collega-
mento ferroviario tra Buda-
peste Belgrado, funzionale al-
l'ampliamento dell'area di in-
fluenza del porto del Pireo,
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- segue

2,59% 30% 1%

it tasso la partecipazione la quota

applicato daille  di Cosco nella nuova detenuta dai cinesi
banchecinesiachi piattaforma portuale nel Terminal Noatum

fa shopping in Europa di Vado Ligure di Valencia

— [m—— — T el

Il terminal container del Plr vamposto nel Madltarran_degll interessi marittimi cinesi
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MASSIMO MINELLA

Daunanno esatto af timone dl
Palazzo San Glorgho, Paolo
Signorinitracciale linee-guida di
un piano di sviluppoche punta
versa il Nord Europa, matnche
verso Oddenle. | presidemte
he uniscegli scali

nova ¢ savona condivide
Iattenzione sempre piil forte nei
confrontidella Cina. Mainvita
anchen guardare un po’ piil
vicino, se sf vuole crescere
ancora:alla Svizzern, in
particalare, crocevindiun
trafficoantico che pud tornare

d'attualith. Da Ik da Zurigo, il
presidenl#ha
parteclpatoal ro ow del

ministera dello Sviluppo
Eeonomico sulle opportunita
dell'interscambiocon la
Svlzzera, datl'immuobl lare
ali'alimentare fino alla portualith
clogistien, tema atlidato
appunta a Signorini.

Mu c& davveru interesse perla
nostra portualith, presidente
Sipnorini? O sinmo di frontea
un tema chericorre
clcHesmente mua chealla fine
ritnane a livello di dibattito?
nC'&un interesse fortissimo per
tutta lz filiera delloshipping, c'é
energin, e interesse da parte
degli aperator, o avverti
chizramentes,

Aspettano [l terzo valico?
«Sono Interessati gt or al nostrl
portl. La Svizzera & gid arrivatain
Lombardia, ma seriza i volum!
chela portualith e 1a logistica
pussono garantire non sl pud
considerare cottclusa
l'operazione. Per questocl
troviamodi frontea
un‘opportuniti enlen, hannoun

12/12/2017

Intervista

s

Paolo Signorini;
‘Dalla Cina

alla Svizzera
coslil porto
ouO decollare’

forte bispgno del mare e dei
trafficl che nol ofrlanos.
Senepariada molto tempo...
«Ma lo scenario oggi & differente
rispetton quello di dieci annl fa.
Stiamo intervenendo sy tanti
frontl, infrastruttumli e Ingistici,
ma anche burocraticie

Signorini
Ipresidente

dei Mar

gure Uccidentale
(cherivnisce g
scadi ch Genova,
Savona e VadoLigure)Padlo
Signorini al timone dell'ente da un
anng scommette sulrecupero dei
trafficl dirett in Svizzera conle
nuove infrastrutture

| normativi».
| Pussiamo stmuare quanto vale

una simile opevazione chenon
¢ ripunrda solo ln Svizzerama
anche il Sud della Germania?
aFacehs uns premessai:
quest'annail portadi Genova
fara 1l suo nuovo recard, 2,6
milioni di tew (unita di misura del
containerpar aun pezzuda
venti piedi n.d.r), suuna capacith
complessiva che aggi non
potrebbe superare [ tre milionis.
Allora stamo noi che
dobbiamo aspettareilterzo
valico?
«Sardl sicuramente declsivo, ma
con J livord che suno ghi corso

oggi possiamo salire parecchio,
Pensoalla plattaforma di Vado, al
| potenziamentodel Vte,a Calata

| Bettolo. Con questo sl pud

arrivarea 4 milionl e mezzo, 5
milioni di Leus. Ecco £ deita fra
quelloche vale oggi t portodi
Genova e quello che potremo
Fare can i nuovl spazi disponihili
pud essere laquota chevain
Svizzera. Perché, dictamolo, 1 2,6
niliont di ogyt sono Lol nost,
al Nord pud andare il restow.
Resta il problema del tempi...
«Maguardi che qualcosadi
Immedlato nol possinmo gia farlo
nggl, soprattutta puntando di
plisulla ferrovia. Lo squilibrio
che c'é fra Nord e Sud Luropa
pud gl essere recuperato oggl,
anchesein partes.

L'nitra direttrice su cui
puntrre &1a via della Seta,
anche e nel movimento
contrariea quello storicno, da
Oriente a Occldente. Slamo
davverodi fronte a unz rotia
vincente?

«Nan faccinprmckmiequalche
volta posso anche shagliare, ma
mi sono sempre mosso in buona
fede e fin dall'inlzio, parkindo
nelle varie assemblee pubbliche,
ha rimareato ognil volta [ segnall
fortlin arrivo dall'Oriente, Oggl
pusso semplicemente ribadidi,
hosegnali forti dellavolonta
della Cina di puntare sul Tirreno
ein particokire sui nostri porti. E
penitiro ne hoavuto confernm
proprio in questi ultimi giornis.
Siriferiscealla visita del
vicepremier cinese Ma Kaf?
S, certa. Evenutoacapodluna
folta delegazione governativa
pervisitarc tresitl, Non & yenuto
acasacon un itinerario libero,
it hia Rato Lappe mirate,
mostrandosi sempre molte
preparato. Qualkcosa vorrd pur
dire».

CES TP S HLIAT
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Il Messaggero Marittimo

Pitto: nuove
opportunita

interscambio
con la Cina

GENQVA - Dalla missione a
Hong Kong e Shenzen di fine No-
vemnbre, organizzata dal Propetler
club, gli spedizioniesi genovesi so-
100 tornati con un gemetlaggio con
i cnllc%hi di lfoag Kong € un‘op-
partunith di crescita in pib.

aLa Ingistica kegata all’e-com-
merce & in forte sviluppo - spiega

(continua a pogina 2)

Pitto: nuove
opportunita

Alessandro Pillo, presidente di
Spediporto, 'associawione deali
spedizionieri di Genova - tuti gli
spedizionieri che abbiamo incon-
trato ci hango chiesto un punto di
appoggio o assistenza in Nalia so-
prattutio per sdoganamento ¢ con-
sepna della merce al cliente finale.
Ci sono molti esportaton e opera-
tor cinesi che vendono via internet
a clientt italiaai, ma per chi com-
pra ¢’ I'incognita dei cost della
spedizione ¢ di quello che succe-
derd in dogana. Quindi c'2 I'op-
portunitd per ko spedizionicre do-
ganale di integrarsi in guest circuiti
¢ alutare ke parti ad avere moggio-
e certersl e chiamerea dej costin.

Oggi le spedizioni dalla Cina si
Ganno sopratiotio per vin sere.
«Ma in luturo & prevedibile che
pussano essere ancle via ngues
sotiolinea Pitto, «Ci sono piat-
wforme, anche oaline - prosegue -
che consolidano le spedizioni, met-
tono insicme 1 stngoli hi ¢ 1n-
viuno via aereo, ma se 1 velumi do-
vessero qumentare, come & proba-
bile, molie delle aziends cinesi che
csportano tramile siti come Aliba-
b dovranno avere noit base logi-
stica in Europa. quindi spedire via
e grrundi guantith di netce e poi
fore le consegne do un magazzino
in [tibia o in Enropa con lempi pii
rapidi ¢ magan costi finali inferio-
tin.

Di questo, ma anche del porto di
Genova come terminal nel Medi.
terraneo per [a nuova Via della se-
14, hanno partate | protagonisti del-
la missione a Hong Kong. Fro gli
altri ¢erat il presidents dell” Auto-
rith di sistema portuale di Genova
¢ Savopa, Paolo EmiBio Signorint,
che in lialia porta avany Ja battaglia
- sostenulo anche dal sindaco Mar-
co Bucci - di imsformare le Auto-
rila in societh per azioni, anche se
il tema lascia freddo il ministro

Delrio. sl sono d'sccomdo, Se
-lﬁmm Torrha
Spa potrebie avere meno burocra-
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. . el
Pariecipanti slla missione a Hong Keng orgonizzala dal Propeller

7ia e procedure Eiix rapide e snel-
le, non tempi bi

cuse pils banuli come avviene oras.

lici anche per le
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A Genova e Savona

approvata
pianta organica

GENOVA - 11 comitoto di
gestione ha approvatn |'anmo-
nizzizione delle contrattazioni
ceidipendenti dellanuova AdSP
del Mar Lipure Oceidentale,
ultimotnsselloncomplelamento
del processa di unificazione
tra le ex Autor portuali di
Savonn e Genova Dope 'op-
provazione defla muova pianta
ofpanica - sottolmea um nota

(segue a pagina 7)

A Genova
e Savona

dell” Autorith - si chiude cosl entro
i termini previsti uno dei compiti
impasti dalla riforma dei panti che,
un annc (3, ba ishiuito le Autorith
di Sistema. L'AdSP del Mar Ligure
Ont'ulamzlc pud chitdere, quindi, il
suo primo anno di vita traguardando

g obiettivi cormess] all' unificazione

1 due porti di Genova e Savona: i
documentounicodi programnuzione
economica. lariorRanizzazioneazien-
dak ¢ il pianooperativocomplessivo
depli investimenti.

Nel coro delba riumone, 2 stalo
rilascinto anche il parere positivo al
subingresso parziale della Spmelli
srl. nella concessione dzmaniale
marittima precedentermente i copo
al Terminal Rinfuse Geaovas.rl. per
I'uiilizzo i ma superficie di cirea
14500 mq presso il Ponte ex idmo-
sealo, Listunza emstot preseniataad
inizo2017, inaccordocon TRGE. in
virth del costante awmento ded traffici
del gruppo Spinetl che ba anche evi-
denziato le previsioni di un ulteriore
crescita delle sue movimentazioni nel
proasini anni ¢ presentando un plamo
diimpresacheattestainvestimentt per
cireu 8 miliond & euro.
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Il Messaggero Marittimo

Torna a Livorno per quinto anno la manifestazione Natale in Fortezza

Porto 2000, «AdSp» e Camera di Commercio
presentano «Cenerentola» per la citta e la Toscana

LIVORNO - A Palarzo Roscia-
no si & tenuin deri manina la confe-
renza stampa di presentazione del-
L guinta edizione della manifests-
zione Natale in Fortezza, dal titolo
“Natale con Cenercnlola™

Ponto di Livorno 2000 insiemne ad
Autorith di Sistema portuale del
Mar Timeno settentrionale ed alla
Camera di Commercio della Ma-
remma e del Tireno organizzano
I'evenio per il weck—cad di Natale
sitbato 16 ¢ domenica 17 Dicernbre

Lz manifestazione ha ricevuio il
patrocinio dells Reginne Toscana ¢
del Comune di Livomo, mentre an-
che t]uﬂ'm'mo In Funiizione Tei-
tro Groldoni sard partner tecnico.
(continua a pagina 2)

Porto di Livorno
AdSp e Cciaa

La favola scelta per questa edizio-
ne & Cenerentola, un tema supge-
ritn anche dalla ricorrenza del hi-
centenario dall’ opera omonima del
celebre Gioachine Rossini,

La IY sla spetlacolare rimane
quella degli anni scorsi: un percor-
50 itinerante negli nn%(e)ll Hi s(}la;i-
pestivi della Fortezza Vecchia. dal-
I'ipogeo fino al Mastio di Matilde
dove la staria del classico Disncy

13/12/2017

viene mixata o) tema del Notale fi-
no all'incentro con Buhbo Natle
in Sala Ferrett al quale 1 bambini
tranno consegnare la tetterina.

‘evento viene riproposw nel sua
urticolazivne originana (Cingue -
nic di sosla) con un ingente lavore
di allestimenti e una direzions ar-
tistica che [acapo a quast venh lea-
tranti ¢ artist che diveniranno i pitt
piccoli. Coinvolli I'nssociuzione
teicale TodoModo di Emunuele
Gamba. Per gh allestimenti natali-
i L ditta Ghuonnetli Gurden e per
il service audio-luci Promos Even-
1.

Si parwe dulla Sala Canaviglia con
la scena “Cenerentola ¢ la Matri-
gna’. Lunge il comdoio della Can-
naniera si svolgeranno i due capi-
toli su “Cenerentola ¢ le sorella-
stre™ ¢ “Cenerentola ¢ I fata ma-
drina”™. i passa al piane supenons
del momunento, precisaments nel-
la Sala della Cisterna con |'incon-
tro com M1 Principe Azenno e la
Matrign”, fine a celebrare il “Gran
halle™ it Cenerentola ed il Princi-
rc mixao con Babbo Natale e le
ettesine i Sa'a Ferenti

Nuvitd di quest"anno saanno § can-
1i i Natale eseguiti nella Chiesa

delln Fortezza dai bambini di alcu-
ne scoole primarde della e, olire
al eoro delle Voci Bianche del ‘Tea-
tro Goldoni. 1] coordinamento dei
canti ¢ la direzione artistica saran-
o affidadi al) associazione musi-
cale Pietro Napoli.

Atchie yuest'inu, conee per titte
le trascorse edizioni, I'ingresso
surl gralniln. Ernw presenti alla
conferenza stampa il presidente
defl AdSp Stefano Cors'm, 1l nuo-
vo presidente della Livorno Porto
2000 Luciano Guersieri e il segre-
tario penerale della Camera di
Commercio Pierlnigi Giunoli.
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Il Telegrafo

Porto 2000, ecco 1l nuovo vertice
«Privatizzazione? Avanti adagio»

Corsini [BUEHORIN «Si guardi al futuro, smettendo di ricorrere al Tar»

AVANTI adagio con la Porwo
2000. Ovvero: come ha nbadito il
presidente dellAutoritd di siste-
ma Stefano Corsini, I privatiza-
done del 72% della socicta che ge-
stisce traghetti e crociere procede
nei tempt imposti dalla faticosa re-
te di adempimenti burocraticie le-
gali per ke gare pubbliche. Fare
presta e bene, come qualcuno da
tempo sollecita? «Meglio bene
i:he prestos ha risposto sardonico
'ingegnerc-presidente:  consape-
voleccﬂ unPopemzinm da quasi
100 mikioni di euro, articolata da
una joint-venture di pitt societh,
richiede non solo wanti controll
{inatto da mesi) ma snche ulterio-
i passaggi che dovranno coinval-
Em Fintera comunita portuale e
stessa cittd per Pinfluenza che
dovra avere sul waterfront. Roba
che richiederi anai.

IL. MESSAGGIO, saiudip ken
nel corso dell'incontro a palazzo
Rasciano pergli eventi del Naiale
in Forterza, & dunque chiaro:
spingere sull'aceeleratore non si
pud e non si deve, bi Bvisce-
sare ogni elenenio della gara vin-
ta dai gruppi srmatoriali Onaor-
1o-Msc perchi nop ci siuno poi
elementi che consentano n chi ha
perso di meterne i bustoni 1 e
ruote ricomrendo al Tar. «Una cul-
tuen, questa dei ricorsi al Tar- ha
detto con un sorriso che non é ba-
stato ad ammorbidire o durezm
dell'aficrmazione —  particolar-
mente diffusg in questo porto e in
questa cittix, Ogni rifcrimento &
voluto anche alla lunga e compli-

al Tar tm Comune ¢
mﬂ la presenza o meno
el sindaco nel comitato di gestio-

ne. T'a Rossini ¢ Nogarin cont-
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conea ferres 1 sardinia ferries

SFIDE leri presentati | nuovi vertici della societh Porto 2000

CONTROLLI

L'operazione da 100 milioni
tichiede passaggi delicati
che coinvolgano tutta la ditty

itua il pugilato con cucrott di fer-
ro tn guanti di vellute. Intanto la
Porto 2000 ba il nuovo assetto di
vertioe, che jeri & staw forrmlmen-
te presentato. Cerano, a fianco di
Stefano Rossini, il neo-presidente
Luciano Guerieri, il consigliere
riconfermato Pierluigi Giuntoh e
In nuown consighers, Mana Glo-
ria Giani Pollastrini. Ciascuno di

loro ha brevemente parlato di pro-
frammi, di volonti di potenziare

1 sertore nel quale sano stati chia-
mati ad operire, di prospettive di
crescita, Anche Massimo Provin-
ciali, segretario generale dell'Ad-
5P ¢ fino a pochi giomi f presi-
tkente protempore dellh Porto
2000, ha padato dei grand: desti-
ni della societa. Che forse - o &
un dubitativo pleonastico - po-
trebbe presto trovare anche accor-
dia Piombino perallargare a quel
poro e al ‘sistema’ Elba ba pianifi-
cazione delle crocicre. Mai dire
mai, anche se & presumibile che a
Piombino vogliano  difendere
quanio gid esiste nel campo: &

—r—

' Il processo

| La privatizzazione

della societd che gestisce

il traffica passeggeri
arriverail 72%

e procede nei templ previsti
per {e gare pubbliche

Le prospettive
L oblettivo RIS

@ quello
nan spingere
sull’acceleratore
ma sviscerare ogni
elemento della gara

quanto Eu funriona. Non manca-
noy nel {rattempa, le onse da fare.
«E che stiamo facendo - ha voluto
specificare Corsini - come il recu-
pero rer il futuro comparto crocie-
e della enlata Orlando e dell'Ako
Fondale. E Iz predisposizione del-
la rettifica cklle bunchine relaii-
ven, Domandina ingenua: ma
non twocherebbe alla Porto 2000
privatizzata? Risposta di Corsini:
«Noi mantenismo il 17% nella so-
cicta. E come tutti sanno, 1 voli
non solo si contano om anche si
pesanos. Come adire: pahizzo Ro-
sciano rimane il primo giudice e
il primo garante, I
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Il Tirreno

LA SALUTE DEL PORTO

11 9% dei traffici italiani
passa dalle banchine
di Livorno e Piombino

Il comitato di gestion e RIBUtRGMIEY 2pprova il primo piano operativo
Le priorita sono Ia Darsena Europa e i collegamenti ferroviari

# LIVORNO

Saramesso agaral’appalto per
il servizio di raccolty, rasporiu
e consegna dei rifiuti e dei resi-
dui del carico prodotti dalle na-
vi che scalane il porto di Livor-
no agll impland di stoccagglo,
trattamento ed avviamento al-
lo smaltimento. Nel frattempo
il servizio sard effettuato prov-
visorfamente dalla societa La-
bromare.

Lo ha decisn ieri il comitato
di gestione di palazzo Roscia-
no, che soprattutio ha appro-
vato il plano operatlvo trienna-
le 2018-2020, il primo dell'Au-
torita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Settentrionale da
quando & nata.

Il piano, che cra staty pre-
ventivameniesoltapasta all'at-
tenzione dell’'organismo di par-
tenariato delta Risorsa Mare &

La Darssna
Toscana,
cuore
pulsante
delftrafficl
del nostro
porio
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il documiente di programuma-
ziane realizzato con cadenza
triennale e revisionato almeno
annualmente. Nelle sue oltre
100 pagine & stata fotografata
Ia situazione presenie e passa-
ta degli scali di Livorno, Piom-
bina, dell'lsola d'Elba e di Ca-
praia e le prospettive future
sutlo ulgni aspetio dellanivit
ponuale.

Ne emerge come i porti del
sisterna insieme abblano movi-
mentato nel 2016 olre 41 mi-
lioni di tennellale di merece,
contribuendoe per olire 1'8,7%
del traffico complessiva italia-
no.

U contribule i Livorno,
Piombino, Llbac Capraia ncllo
specilico si ottesta sul 4% del
traffico nazionale di merci alla
rinfusa ¢ olwre 11 14% del traili-
co partuale itatiano di merei
varic {Ro-Ro, Contenitori ¢ Ge-
neral Cargo) detenendo il pri-

R s ety

A Ay

mato nazionale nel compario
del traffico rotabile in termini
di tonnellate movimentate e
numero dl mezzl commerclali
sharce e imbarcianl.

Nel piann unn spazin parti-
colare - ¢ non potrebbe cssere
attrimenti - oecupa il capitolo
relativa agli obietuvi, sopratou-
ta infrasrutturali, da tagginn-
gere per porlare a compimen-
to le disposizioni dei Pioni Re-
golatorl di Livorno e Piombi-
nu, chie pui cunfluiranno in un
unice Plann Regolatore di Si-
stema.

Sono definid prioritari gli in-
terventl di realizzazione della
Darsena Furnpa; il microtun-
nel e I'allargamento dell’acces-
50 al canale indusiriale di Li
vorno: la resecazione della ban-
china “Calata Qrlando” a Livor-
no (propedeutica assieme al
inmbamenta del Nacinn Firen-
ze, alla realizzagdone del nuovo

Porto passcggerl; 1insedia-
mento di General Electric a
Piombino; i1 potenziamento
della S 398 e I'accesso viarie
nord alle aree porivali di Piom-
hino.

t poiun capitolo fondamen-
lale riguarda le opere refative
ai collegamenti ferroviari: SN
ﬁinwnde dar corso alla

cura el ferro” allincando agli
standard nazionali, enropet o
commerciali, I'offerta della re-
te infrastrutiurale ferroviaria a
servizio dei porti di Livomo e
di Piambinn, prnmnnwndn [}
realizzando dircttamente Fin-
terconnessione Porto  Livor-
no-Interporio Vespuecs; la con-
nessinne ferraviaria tra Inter-
porio ¢ linea Fisa-Collesalvet-
li-Vada; il bypass de'la siazio-
ne di Pisa collegamenio via
Pantedera, il prtenzinmentn
del passanic appenninico tra
Prato e Bologna, completando
I'interconnessione coi corrido-
io Scandinavo Medilerraneo,
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Dal Comitato di gestione dell’AdSp a Palazzo Rosciano

Approvato Pot 2018-2020

Gara per il servizio di raccolta rifiuti delle navi

LIVORMO - I Comitaks di gesiione dell’ Autorith  che sualire inm::’ mmmw del giorm
di S'skn:smah del Mar Tirveno setientrionale, du-  deflaseduan iano,

nitosi Ju mpn f epprovaly il Piano ope- Tr;ﬁ:eﬂe. quefla nelativa alla cencewsione qua
rliv incanale 20082020, 1l dicumento del "Poi” @ driennale del servizio & mecolia, mmpacio ¢ conse
stalo preventivamente sottoposio all'attenrione del  groa dei sifiuti e dei residoi del carico prodotty dalle na-
' Orpanisme di partenariaio della dsors meare, riund- v che seadaon il porte & Liveeno agdi impieedi di voc
iosi & Livoroo ©f 7 Dicembre, che ha espresso parere  cacpio, rat i al recy Jsrnal

fvorewske, [ Pt verrh assopaetido a revisione tra kel timento esistent nel porto, In haus all'art 6, o
s, primt del provien asfemamen‘e amole, o, letiera . tella Legge n. 891 e del D. M. 14 No- f
11 Comitdo b inoltre espressn parere (venevole an- (rantlnna a paghnn 2} La riunlane del Comitata di gestlonie che ha apprivada BL Put

Approvato
Pot 2018-2020

vembre 1994, il servizio rientru ra
quelli di interesse penerale da forni-
re & litolo oneroso all’ctenza par-
tuale, ed 2 previsto I'espletamento di
ara di appalto per lu cuncessione
| servizio, tramiite provedura o~
peris, da apgiudicare con il criterio
dell’offerta economicamente it
vantagpioss ai sensi dell’an. 95,
comma 6, del D, Les. n. SiVXY116.

Voto a favore inondine al ri-
lascio di un tols concessorin de-
maniale pravvisorio alls societd La-
bromare in aliesa della definiziate
delle procedure di gara di cui al pun-
1 precedente, cosi come al rilascio
di una voncessione deruriale prov-
visoria a favore delfa Societd La-
bromare Sd presso la Darsena Pe-
trolt, in attesa della defintnone del-
le procedure di gara i cui ol secon-
do punto.

no slile inolire rlsciste i
concessiont demaninli marittime
della durata di 48 mest a:

societd kni Spa- Div. Refining &
Marketing, ulle scupo & mantenene
un distributore di carburante e lu-
hrificanti per autotraziune presso plii
Seali Cialdin:

sucield E-Distribuzame spa allo
scupo di nuntenere cabine eletiriche
ed apparecchisture neceasaric alla
disinbuzione di energia eletirica in
ambito portuale:

Bianconi Emiliano allo scopo al-
ler seapo di utilizzare un chioseo ed
un’ared scoperts asservit, per eser-
citare la propria ottivith di ristora-
zione senzn snomministrazione, con
preparazione di cibi da asporio e
commercio al dettaglio di piati
freddi / cakli e bevande;

Circoln della Pesca Ponte di Mar-
mo allo scupo occupre sno spec-
chio acquen e passerelle per 'or-

meggio delle imbarcazion: dei pro-
i soci; -

La, mer. sub. Snc di Popgim & L.
per L'utilizzo i un‘urey, ubicais in
radice del Molo ltalin, da destinare
allo svolgimento della propria aiti-
vitd di lovori su el

Congrepuzione Olandese Ale-
manna allo scopo di utdizzare uno
specehio acquen cou Raszielle pec
l'onmegpio deile imbarcazioni dei
pagm s,

Il Comitato ha infipe rilascialo u-
ua concessione demaniale marittima
della durata di dodici mesi ad Asso-
nautica, sede di Livorno, alln scopo
di manenere un manufato ad uso
ufficio, un fabbricalo ed un’area so-
pertn.
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Pot Livorno-Piombino
presentato
al Partenaricto

LIVORNU - Passodopo pas-
so 5] delinenso le siraegie del
“sisterm” portuale di Siefana
Corsini. E stato infaili presents-
to alf’ Organismodi Partenariato
della Risorsa Mare, riugitosi
per la pnma volta a Livomo
dopoe Ta seduta inwgonile 0
Piombino, il Piano Opemtivo
Triennale2018-2020. 0 Potdun
documentodiprogrammazions
(segue n poagina 7)

Pot Livorno-
Piombino

realizzuy con cudensy irsnnale ¢
revisionato almeno annualmente. Al
suo interno sono definite Je stratepie
disviluppudelle wiivithporualie gli
intervent volu a perscguire 1) mg-
giungimento depli obiettivi, Le oltre
100 pagine fotogrmfano la sibtazion:
presemie ¢ passata deph scali di Li-
vomo, Piombino, dell' Isolad"Elbae
di Caprata. be prospettive future sotto
ogniaspeiiode]]"oitivithportuale. La
primma del POT 2 dedicaa ai
mercat di produzionc ¢ di consumo
di liferimemo europei ed extra eu-
II?IKSI e al |II'\III|.III‘IIIEI'I|H \1l'xlllf‘lll.'l'l
complessivodel nodo Jogistico i inte-
grato nel contesto muzionale. T porti

RASSEGNA STAMPA
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del sistema - si legge nella nota del
Pol - insieme hannomovimentato nel
2016 oltre 4] milioni di tonnellaze di
meree, contribuendo peroltrei™8,7%
de! traffico complessivo italiana. La
AdSP el WSunl!rihlliwnpemlml
ol 4% del traffico nazionak: di menci
allarinfusa e ohtre il 14% del imffico
portuale iraliano di merci varie (Ro-
Ra, Conteniton ¢ General Cargo)
dewnendo il primato nazionale nel
comparto del traffico rotabile in
termini di topnellate movimentale
e e di mezed commerciali
sharcatiimbarcati. Dopo unn disa-
mina sulle potenzialith dei due scali
con riferimento atle varie fipologie
merceologiche, il BUY si solferma
sul porio digitale, sull*industria 4.0
¢ sui macro obicttivi da ragpiungere
nel futuro: dalln realizzazione della
AdSPunica,con larevisionee accor-
pamentodelk funront, alla preven-

rione della comazione, promozione
della tmsparenzy; dulla formewione
del personale alla istiuzione dello
sporicllo unico arministrutivo; dul
rafforzamento dell’E-Governiment
atllis reckirivne Ui v regobinmenti
unificati, sino al miforzamento di
sccord e pantenariati per lanciane
azioni di ststeina. Uno spazio par-
ticolare occupa il capitolo relativo
agli obienivi, soprano infrastut-
turali, da mggiungere per portare a
compimenicle disposizionidei Piam
Repobloon di Liverno e P,
che poi confluiranne in un unico
Piano Repolatore di Sistema Sone
definiti privsitac phi interventi di re-
alizzazione delln Darsens Europo: il
microtunnele I'allargamentodell ac-
cessoal camaleindustriale di Livomo:
Inresecuzione delta banchina“Colata
Orlando™ a Livomo (propedeutica
assicme al tombamento del Bacino

Tirenze, alla realizzarione del nuovo
Porto pn:seggem. I'insedinmento
di General Electric a Piombing; il
potenzinmento delka 55 398 e 'oe-
cesso viario nord alle aree portuadi di
Fiombinu Un capitolo fonkmentile
riguards ke opere relative ni collepe-
menti feroviar: I' AJSP intende dar
corsoalla“curadel ferro” allineando
agh standard nazionali, europei ¢
commerciali, 'offerta defla rete
infrastrutiurale {erroviaria aservizio
dei Porti di Livomo e di Piombino,
promuovendo o realizzando disel-
tamenic: intereonnessione Norto
Livorno-Interporto Vespucei; In
connessione ferovianiz imInterpontn
¢ linca Pisa - Colicsalvelti - Voda:
il bypass della stazione di Pisa/
cnllegamentoviaPontedera, il poten-
zinmento del passante oppenninico
ra Prato ¢ Bologna, completando
I"inlerconnessione con il corridoio
Scandinavo Mediteraneo,




Il Nautilus

La Commissione Nautica di Confindustria Toscana a Marina
Cala de’ Medici

b RO | s
ROSIGNANO - Doppio appuntamento al Porto turistico di Rosignano Marina Cala de’ Medici, sempre pii
crocevia per confronti e scambi d'idee, sul tema “Nautica e Portualitd”, Si sono svolti, infatti, due incontri,
uno della Commissione Nautica di Confindustria Toscana, a cui hanno partecipato, oltre a Gabriele Baccetti,
Coordinatore di Confindustria Toscana, ed Umberto Paoletti, Direttore Generale di Confindustria Livorno
Massa Carrara, i piu rilevanti gruppi industriali della cantieristica regionale, nonché i Porti di maggiore im-
portanza tra cui Marina Cala de’ Medici e Marina di Punta Ala.
Nel pomeriggio, invece, a riunirsi & stata la Sezione Cantieristica e Nantica di Confindustria Liverno Massa
Carrara, di cui é Presidente ’AD e Direttore del Cala de’ Medici Matteo Italo Ratti.La Commissione Nautica
di Confindustria Toscana, rappresentata dagli imprenditori del settore, ha discusso del nuovo Codice della
Nautica e dei riflessi sulla normativa regionale e delle problematiche legate alle concessioni demaniali marit-
time ed ha approfondito i recenti sviluppi dell'applicazione della legge finanziaria 296 del 2006, oggetto di
numerosi contenziosi per I'applicazione delle tasse locali.
La Commissione ha anche individuato le istanze fondamentali delle imprese del settore della nautica da pre-
sentare al Presidente della Commissione istituzionale per la ripresa economico-sociale della Toscana costie-
ra, Antonio Mazzeo e ai competenti Assessori regionali.
Nel pomeriggio, il Presidente della Sezione Matteo Italo Ratti, ha coordinato i lavori insieme agli Imprendi-
tori associati sempre pit numerosi. Presenti alla riunione anche molte nuove aziende locali ed importanti
infrastrutture portuali e dei servizi del territorio.
zi di Confindustria Livorno Massa Carrara, Assoservizi Industria, che potra offrire alle imprese una serie di
nuove attivit anche nel contesto della portualita turistica.
E stato ricordato, infine, 'importante convenzione di recente sottoscritta da Confindustria Livorno Massa
Carrara con il Rettorato dell'Universita di Pisa per avvicinare il mondo dell'Universita alle imprese associate,
agevolando l'interscambio di conoscenze, competenze, professionalita e tecnologie fra le due realta.
L'obiettivo & anche di valorizzare il settore della Nautica, della Cantieristica e dei Porti, facendo emergere

anche nel mondo accademico e studentesco, le opportunita di occupazione e I'importanza del comparto per
I'economia del nostro territorio.
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Immacolatella Vecchia: parte ’attivita di ripristino
dell’immobile

-

Fappalto per I'Immacolatella Vecchia, il percorso di restituzione dell'immobile settecentesco progettato da
Domenico Antonio Vaccaro.

11 Presidente dell’Adsp di Napoli Pietro Spirito ha, cosi, dato il via libera ad una importante opera di restau-
ro, la prima ad essere realizzata nel porto di Napoli.

1l contratto prevede due passaggi: un primo riguarda la progettazione esecutiva che dovra essere predisposta
in massimo quaranta giorni e un secondo passaggio, a valle delle indispensabili verifiche della progettazione
esecutiva, con l'apertura del cantiere e I'avvio dei lavori, il cui tempo di esecuzione é stato fissato in cinque
mesi.

“Con la firma del contratto- ha dichiarato Pietro Spirito- diamo corpo al processo di risistemazione del wa-
terfront, partendo dal principale edificio presente nel nostro scalo. Un edificio di grande valore architettoni-
co e storico. L'Immacolatella Vecchia fu costruita per essere la sede della Marina Borbonica per essere poi
destinata, alla fine dell'B00, a stazione di partenza degli emigranti. Noi la restituiremo con i lavori che fare-
mo, dopo I'approvazione del progetto esecutivo, al suo antico splendore.”

I lavori, infatti, prevedono oltre al restauro e al risanamento conservativo 'adegunamento funzionale ( im-
pianto elettrico, climatizzazione, installazione di impianto fotovoltaico). Il costo dell’'opera & di
3.200.000,00 eurg, quello della progettazione esecutiva di 70.000,00 euro.

La novita, voluta dal Presidente Pietro Spirito, attiene alla direzione dei lavori: sara la Sovrintendenza ai Beni
Architettonici e Paesaggistici della citta ad avere I'incarico di controllare, sotto la guida del Sovrintendente,
Luciano Garella, 1a perfetta esecuzione di quanto previsto.
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Master e short master riservati al personale delle AdSP del

BARI — Alta formazione riservata al personale delle AASP in materia di ordinamento e legislazione portua-
le; diritto della navigazione; contratti pubblici, appalti e concessioni di lavori servizi e forniture; pianificazio-
ne strategica urbana e portuale; ambiente e sviluppo sostenibile e green port; amministrazione del demanio
marittimo; economia dei trasporti e management.

I presidenti degli Enti portuali del Mare Adriatico Meridionale e del Mare Ionio, Ugo Patroni Griffi e Sergio
Prete, hanno sottoscritto, ieri, un accordo quadro con il rettore dell'Universita degli studi “Aldo Moro” di
Bari, Antonio Felice Uricchio, finalizzato a migliorare e approfondire la formazione e 'aggiornamento di chi
quotidianamente opera in un quadro normativo complesso e in continua evoluzione, interfacciandosi con
materie particolarmente specialistiche.

Tra gli argomenti che verranno trattati, anche, la disciplina sull'anticorruzione e la trasparenza, ottemperan-
do a quanto disposto dalle linee guida dettate dall’ANAC.

“Investire nella formazione, sottolinea il presidente Patroni Griffi, significa, di conseguenza, fornire un servi-
zio piit valido all’'utenza e garantire buone performance per le neo-istituite Autorita di sistema portuali, chia-
mate ad affrontare sfide sempre piii impegnative, in uno scenario geo-politico caratterizzato da incessanti
cambiamenti. Cosi come previsto dalla Legge di riforma, conclude il presidente, vogliamo essere aderenti ai
contesti europeo e internazionale e alle politiche di pianificazione infrastrutturale dei porti nazionali, varate
dal Governo.”

L'attivita didattica e formativa si svolgera negli uffici dell’AdSP di Brindisi e Taranto.
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Il Nautilus

A BRINDISI PRESENTAZIONE DI “LIGHT TALES. VIA DEL MARE
2.0”

BRINDISI — Mercoledi 13 dicembre alle ore 10.30 negli uffici di Brindisi, piazza Vittorioc Emanuele IT, il pre-
sidente dell'’AdSP, Ugo Patroni Griffi, terrd una conferenza stampa di presentazione del bando di concorso di
idee, indetto dall’Ente portuale, finalizzato ad arricchire e a rendere piil suggestiva e pil atirattiva via del
mare, attraverso l'installazione di impianti luminosi artistici.

Una commissione tecnica valutera gli elaborati, il vincitore si aggiudichera un premio in denaro di 7.500€,
previsti premi anche per il secondo e il terzo classificato.

L'iniziativa del presidente Patroni Griffi & stata pienamente condivisa dal commissario straordinario del Co-
mune di Brindisi, Santi Giuffré, che sari presente all'incontro con i giornalisti.

In vista dell'approssimarsi delle festivita natalizie, al termine della conferenza stampa, il presidente e il se-
gretario generale avranno il piacere di scambiare gli auguri con gli Organi di informazione, condividendo i
panettoni solidali della Cooperativa sociale Oltre 1'Orizzonte di Brindisi che ospita bambini e ragazzi con gra-
vi disabilita.
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Ancora problemi per il completamento dell' approdo dello Stretto

Tremestieri, porto infinito

Manca un nulla osta geomorfologico. Ma si torna a pariare anche di Ponte La Corte dei
conti chiede un intervento normativo per la liquidazione della societa che costa ancora
1,5 min all' anno. Disagi per i pendolari a Calania

Problemi su problemi per il completamento del

nuovo porta di Tremestieri, nella zona sud di

Messina. Questa volta lo scontro & per gli

areali della terza invasatura, al momento ne

esistono solo due delle cinque previste, peri

quali I' ingegnere Capo del Genio civile

Leonardo Sanioro pretende il nullacsta

geomorfologico. Lo scivolo, scrive Santoro all’

Autorita Porluale locale, «non appare inserito

nelle tavole di zonizzazione e di previsione

infrastrutturale de! Piano Regolatore Portuale

prodotte a questo ufficio nell' ambito dell’ awio

delle procedure di VAS, |la Valutazione

Ambientale Strategicar. Ma il dirigente del

Genio civile softolinea anche che «tale nuova

invasatura, oltre a recare possibili danni allo

scorrimento delle acque alla foce del torrente

Larderia, risulta in variante con il vigenie PRG

di Messina».

Aspetto, quest’ ultimo, gia fatto notare a

novembre del 2016, ma evidentemente

trascurato dall' Authority. E sempre restando in

tema di trasporti nell’ area dello Stretto,

puntualmente si torna a parlare di ponte. Nella

recente relazione della Sezione Centrale di

Controllo sulla Gestione delle Amministrazioni

dello Stato della Corte dei Conti si affronta

ancora una volta il problema della liquidazione

della societa concessionaria, la Stretto di Messina Spa, prevista dal Governo Monti per il 2013 e mai
attuata. La magistratura contabile ritiene indispensabile un nuovo intervento normativo per accelerare i
tempi {mantenerla in vita costa intorno al milione e mezzo di euro I' anno) e soitolinea anche i privilegi
garaniiti alla parte privata, la Eurclink, che nel 2007 avanzo una richiesta di risarcimento danni
sastenendo di nan poter rispettare il contratto a causa del mancato finanziamento del Cipe. Secondo la
Corle dei Conti, a causa delle condizioni successivamente concordate, le conseguenze che ne
derivarono sono «contrarie ai principi di proporzionalita, razicnalitd e buon andamento dell’ agire
amministrativo, tenuto anche conto che quanto eventualmente ottenuto in sede giudiziaria ritornerebbe
agli azionisti dopo ! estinzione della societa». Sulla stessa linea d' onda il ministero delle Infrastrutture,
-che perd sulla liquidazione passa la palla al dicastero dell' Economia e alla Presidenza del Consiglio,
mentre Anas si oppone ritenendo «non opportuna ia chiusura della procedura di liquidazione, visti i
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- segue

riflessi pregiudizievoli sul rilevante contenzioso riferito all' attivo patrimoniale nei confronti delle parti
private». Difficoltd anche a Catania, ma sul versante del trasporto locale, denunciate dal Comitato
Pendolari Siciliani. Questa volta nell’' occhio del ciclone ¢i sono fe coincidenze treno-bus.

«Nel corso degli anni pil volte abbiamo richiesto ai dirigenti dell' Azienda Metropolitana Trasporti di
assicurare un servizio di trasporto al capolinea della Stazione Centrale di Catania a piazza Giovanni
XX con orari programmati in coincidenza agli orari di arrivo dei treni», splega il presidente Giosua
Malagonti, "cid si rende necessario per garantire all' utenza in generale e alle migliaia di pendolari che
ogni mattina giungono a Catania dalle tre direttrici Messina, Siracusa e Caltanissetta una sorla di
continuita di viaggio per raggiungere il posto di lavoro, studio o altro.

Per un po' é stata tenuta in considerazione la nostra proposta sulle coincidenze treno-bus, ma da
qualche anno & stata nuovamente abbandonata, creando enormi disagi e disservizi agli utenti che
arrivati al capolinea devono aspettare 20, 30 e anche 60 minuti per la partenza di un autobus». Fino a
oggi I' AMT é rimasta sorda alle pressanti richieste degli utenti, che possono solo sperare in un'
inversione di rotta nel pit breve tempo possibile. (ripraduzione riservata)

ELISABETTA RAFFA
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Gazzetta del Sud

Il presidente della Regione, che ieri era in citta per I' inaugurazione delt' Anno accademico,
rassicura i messinesi

Porti e Zes, tutto il peso sulle spalle di Musumeci

La proroga per I' Autorita di Messina-Milazzo e la battaglia sull' istituzione della Zona
economica speciale

Lucio D' Amico Nello Musumeci ha una grande
responsabilitd. Se ne & voluto assumere lui il
peso g adesso deve essers, in qualche modo,
il "garante" dello Stretto, assieme all' unica
rappresentante messinese presente nella sua
Giunta, |' assessora agli Enti locali Bernadette
Grasso. leri, a margine dell' inaugurazione
dell' Anno accademico, il presidente della
Regione ha rassicurato chi lo invilava a
interessarsl, lui catanese, anche di Messina. Ci
sono due banchi di prova gia entro la fine dell’
anno, legali I' uno all’ altro in un intreccio dalla
cui soluzione dipendono in buona parte i
destini della nostra citta e dell’ intera area
metropolitana.

Mancano meno di 20 giorni alia scadenza
della prorocga per |' Autoritd portuale di
Messina-Milazzo, I' unica per la quale ancora
la riforma della portualithy e della logistica
italiana & rimasta in "stand by". Musumasci ha
ribadito piu volte di essere intenzionato a
battersi in tutte le sedi possibili a difesa dell’
Autorita dello Strefto, che non pud essere
soltratla alla Sicilia (questa, di fatto, sarebbe la
canseguenza dell' accorpamento nell' Autorita
guidata dal porto di Gioia Tauro), perche
sarebbe un "vulnus” letale per la stessa
economia dell' Isola e, in ogni caso, sarebbe
anche anti-costituzionale, alla luce dello Statuto speciale della nostra Regione. Messina-Milazzo, & slato
detto e scritto in tutte le salse, & gid un sistema portuale autonomo di per sé, con numeri molto pid
importanti e consistenti di altre Autorita di sistema "salvate” dalla riforma Delrio. E, dungue, ¢osa ¢i si
aspetta da Musumedi?

Primo: |' inevitabile proroga dell' incarico finora affidato all' ex presidente, oggi commissario
straordinario, Antonine De Simone. |l presidente della Regione deve reclamarla, perche il Governo
nazionale, a pochissimi mesi dall' ormai inevitabile scioglimento delle Camere e dalle nuove elezioni,
non pud arrogarsi alcun diritto di scelta su una materia cosl delicata. E evidente che la proroga dovra
estendersi almeno fino alla primavera, quando ogni decisione sara rimessa al confronto tra il nuovo
Governo nazionzle e la Regione siciliana. Un confronto che potrebbe, in linea teorica, sfociare anche in
uno scontro istituzionale, dal momenta che il presidente Musumeci ha il potere di sollevare il conflitto di
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attribuzione tra Stato e Regione.

Il secondo passo da compiere, strettamente legato al primo, riguarda la vicenda delle "Zes", le Zone
economiche speciali che proprio nei giorni scorsi hanno avuto il via libera da parie della Conferenza
unificata. Il decreto della presidenza del Consiglio dei ministri non ha deciso definitivamente quali
saranno le "Zes" ma ha stabilito la perimetrazione delie istituende Zone economiche speciali, lasciando
in realta stretti margini d' azione alla Regione siciliana. Come & stalo gia sottolineato, infatti, la nostra
Isola potra applicare i benefici di questo strumento legislativo solamente a 37,7 chilometri quadrati del
proprio territorio,

In pratica - lo hanno giustamente evidenziato | rappresentanti di CapitaleMessina - perché lo Stretto
(Messina-Tremestieri-Milazzo-Giammoro) possa avere la propria "Zes”, sia come lerza Zona siciliana
autonoma sia come eventuale estensione delle Zone di Palermo o Catania, dovra competere con le altre
due Cittad metropolitane dell’ isola per avere una parte di quei 37,7 chilometri. Una coperta corta, da
qualungue parte la si tiri.

Ecco, dunque, il peso della responsabilita sulle spalle di Musumeci: dimostrare che Messina & un
"pianeta” che ha pari dignita rispeito a Catania e Palermo e non & "satellite” di nessuno.
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Gazzetta del Sud

Tutte e tre le Cittd metropolitane hanno diritto alla Zona economica speciale

Zes, iniziata la partita a scacchi tra Messina, Catania
e Palermo
La chiave di volta per lo Stretto & il mantenimento dell’ Autorita portuale

Lucio D' Amico Se non sara uno scontro

fratricida, poco ci manca. E per evitare "guerre

tra poveri”, dovra essere bravo il presidente

della Regione Nello Musumeci a dirimere al

piu presto la possibile querelle tra Palermo,

Catania e Messina. Gli esperti sono gia al

lavoro, le amministrazioni guidate da Leoluca

Orlando ed Enzo Bianco scaldano i motori.

Messina rischia di finire come un vaso di

coccio. |l riferimento, ormai la sanno tutti, & all’

istituzione delle Zone economiche speciali. E

utile ricordare a che punto si & arrivati finora.

Nei giorni scorsi si & tenuta la Conferenza

unificata tra Governo e rappresentanti delle

Regicni. In quell' occasione, & stato date il via

libera al decreto della presidenza del

Caonsiglio dei ministri. Le "Zes" sono ormai un

dato acquisito ma questo non vuol dire che

sono gia delineate e operative, Tocca a

ciascuna delle Regioni meridionali indicare le

loro proposte di Zone speciali, tenendo conto

dei parametri e dei limili imposti dal Dpcm,

che ha stabilito la perimetrazione delle

istituende Zes. In Sicilia potranno essere

impegnati soltanto 37,7 chilometri quadrati del

territario. L' ipotesi riguardante Messina si

riferisce alla zona di Milazzo-Giammoro.

Bisognera fare i calcoli di quante superfici

saranno destinate a ospitare la "Zes", confrontandole con quelle di Palermo e Catania. Un
compromesso, farse, si potra trovare, anzi si dovra trovare, se Musumeci vuol essere davvero il
presidente di tutta la Sicilia.

Ma prima occorre sciogliere il nodo fondamentale: il diritlo di Messina-Mitazzo ad avere la "Zes". E per
averla, accorre sciogliers il nodo precedente: il diritto di Messina-Milazzo a restare sistema portuale
autonomo, come espressione dell’ Authornty dello Stretto, in raccordo con i porti calabresi di Villa San
Giovanni e Reggio ma senza |' accorpamento "capestro” con Gioia Tauro (porto con il quale il sistema
Messina-Milazzo dovra, comunque, dialogare tramite il proprio interfacciz, I' area di Giammoro).

La chiave di volta & quella indicata nei giorni scorsi dal presidente di Sicindustria Sebastianc D' Andrea,
oltre che dalla Camera di Commercio di Ivo Blandina, dalla Cisl e dalla Uil, dal movimento
CapitaleMessina. «E gia un sistema portuale quello dello Stretto - sostiene Sicindustria -, che si

configura come uno snoda lungo il quinto Corridoio della Rete Ten-T {Helsinky-Palermo-Valletta), é
presente nella "comprehensive network” con i porti di Messina e Milazzo; alla stessa stregua di Catania,
inclusa nella rete "comprehensive” 1o scorso giugno.

L' istituzione della Zes a Messina castituirebbe un veicolo imprescindibile per ricostruire le condizioni di
una ripresa sirutturale dell' economia e dei comparti manifatturieri. E le esperienze gia monitorate in
altre aree europee dimostrano che proprio i territori maggiormente svantaggiati dal punto di vista deila
densita industriale possono trarre | maggiori benefici da una politica di atirazione degli investimentin. Se
lo strumento ideato dal Governo & finalizzato al rilancio economico delle aree depresse del Paese,
allora - lo ribadiremo fino alla noia - Messina e le Stretto non possono e non devono rimaneme fuori.
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Gazzetta del Mezzogiorno

Zone economiche speciali piu ettari per

la Puglia

Dagli iniziali 3mila si passerebbe a 4200. Un terzo sarebbero di Taranto

TARANTO - Zone economiche speciali, il Governo, attraverso il ministero per il Mezzogiorno
e la Coesione territoriali, amplia la superficie delle aree e viene cosi incontro alle richieste
delle Regioni espresse in sede di conferenza Stato-Regioni dove & stato discusso il primo dei
Dpcm relativi alle Zes. Con la revisione che il Governo vuole fare, la Puglia passerebbe da
3.033 ettari a circa 4.200 mentre la Basilicata salirebbe da 428 a circa 500. Della quota pu-
gliese, la Zes di Taranto avrebbe circa un terzo mentre il resto andrebbe ai porti di Brindisi,
Bari e Manfredonia. Sono due, infatti, le Zes previste per la Puglia: una fa capo all'Autorita di
sisterna portuale dell'Adriatico e I'altra, invece, all'Authority delio lonio. Taranto, inoltre, oltre
ad avere un terzo dei 4.200 ettari, comprenderebbe anche i 500 della Basilicata visto che per
I'Authority dello lonio si ragiona su una Zes interregionale, ovvero tra il porto di Taranto e la
zona industriale di Ferrandina. Stamattina, alle 11, in una conferenza stampa che si terra al
molo San Cataldo nell'area del porto, sara il deputato Pd, Ludovico Vico, a fare il punto della
situazione e ad annunciare le novita che si profilano in materia di Zone economiche speciali.

Il primo Dpcm sulle Zes & stato discusso lo scorso 6 dicembre ed ha riguardato le modalita
per listituzione delle Zone economiche speciali, la loro durata, i criteri generali per
Videntificazione e la delimitazione dell'area nonché i criteri che ne disciplineranno 'accesso e
le condizioni speciali, olire al coordinamento generale degli obiettivi di sviluppo. Per la Puglia
ha ritenuto inadeguati i 3mila ettari inizialmente prospettati 'assessore regionale allo Svilup-
po economico, Michele Mazzarano, ma adesso si va verso un’'estensione-dell'area a disposi-
zione.

Attrarre investitori, mettere in moto lo sviluppo economico utilizzando la leva dei porti e dei
retroporti, offrire agevolazioni alle imprese: queste le finalita essenziali delle Zone economi-
che speciali. La Zes, infatti, offre sconti doganali e fiscali per I'export, accelera le procedure
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-segue

burocratiche e attrae gli investimenti produttivi soprattutto attraverso il credito d'imposta per
macchinari, impianti ed attrezzature. Credito che e passato da 15 milioni a 50 milioni di euro
(pari ad una esenzione fiscale fino al 25 per cento). Questo, si osserva, mette in moto un
meccanismo di interesse per le medie e grandi imprese. Senza escludere, sempre per
'export, anche le piccole realta. A disposizione delle Zes, previste con l'ultima legge sul Mez-
zogiorno, ci sono 206 milioni di euro. Una dote che alcuni ritengono insufficiente ma il mini-
stero per il Mezzogiorno ha previsto che l'alimentatore delle Zes sia il Fondo per lo sviluppo e
la coesione dell'Unione Europea le cui disponibilita sono rilevanti. A cio si aggiunga anche
I'intervento del sistema bancario a favore delle imprese: giorni fa, a Taranto, Banco-Napoli
Intesa - col direttore generale per il Sud Francesco Guido - ha presentato I'accordo con le
Autorita portuali di Napoli e Taranto col quale si offre, a supporto alle imprese che investiran-
no nelle due Zes, un plafond di 1,5 miliardi di euro.
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NewSpam

Zone economiche speciali: piu ettari per Puglia e Basilicata

Le Zone economiche speciali di Puglia e Basilicata avranno pil ettari a disposizione. Il
ministro per il Mezzogiorno Claudio De Vincenti ha, infatti, accolto le sollecitazioni ar-
rivate dalle due regioni. In Puglia sono previste due Zone economiche speciali: quella
di Bari e Brindisi adriatica, che includera anche il porto di Manfredonia, e quella ionica
che fard capo a Taranto ma che comprendera anche la Basilicata. Con la nuova for-
mulazione, la Zes della Puglia passa da 3000 a 4200 ettari, quella della Basilicata da
428 a 900 ettari. Lo ha annunciato oggi in una conferenza stampa il deputato del Pd,
Ludovico Vico, della commissione Attivita produttive della Camera. “In occasione del-
la conferenza unificata Stato-Regioni — spiega Vico - il ministro De Vincenti ha accol-
to le richieste presentate dai rappresentanti regionali. In questo quadro - aggiunge -
il ministro si e’ impegnato a riconsiderare la densita delle singole popolazioni regioni,
al fine di incrementare i valori massimi di superficie Zes. Per cui, rispetto alle aree da
destinare alle Zes, i 3.033 ettari previsti per la Puglia dovrebbero essere portati a cir-
ca 4.200. Stessa cosa per |la Basilicata, dove da 428 ettari, si dovrebbe passare a cir-
ca 900 ettari. Il Dpcm sulle Zes e’ stato, quindi, approvato dalla conferenza Stato-
Regioni, con l'accoglimento degli emendamenti presentati”. “La struttura fondamen-
tale nella costruzione di una Zes - ricorda ancora Vico- e’ il porto, inteso come Auto-
rita di sistema portuale. E' da questo presupposto che si deve partire per discutere
dell’assegnazione delle aree da ricomprendere nelle Zone economiche speciali regio-
nali ed interregionali, tenendo presente che gli standard europei prevedono un mas-
simo di circa 2000 ettari per ogni Zes. Le Zes in Puglia sono due: quella ionica, che
fa riferimento all’autorita portuale di Taranto, e quella adriatica, che fa riferimento
all’autorita’ portuale di Bari e comprende anche Brindisi. Da questo non si pud pre-
scindere”. “La superficie che sara’ assegnata alla Puglia - conclude Vico -dovra’ esse-
re rispettosa dell’esistenza delle uniche due Autorita’ di sistema portuale pugliesi:
quella ionica e quella adriatica. La ridondanza della Zes adriatica che comprende cin-
que province, non dovra’ assolutamente penalizzare la Zes di Taranto. Porti, retro-
porti, centri intermodali, ferrovia e aeroporti sono I'anima della Zes. Ribadisco che le
Autorita’ di sistema portuale in Puglia sono due, e pertanto, la destinazione delle aree
deve assegnare in maniera equa le superfici”
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Il Secolo XIX

SENTENZA DI PRIMO GRADO DOPO SETTE ANNI E MEZZO

Tragedia in porto, condannato il capo di Stazioni
Marittime

Turista morta per la passerella agganciata male la societa paghera 450mila euro di
risarcimento

NON ¢’ erano difetti nella progettazione. E non

spettava al personale della nave occuparsi

delia sicurezza nella fase di imbarco, La morte

assurda di Maria Mercedes Bonastre Arrasa,

turista spagnola di 52 anni sprofondata nel

vuolto mentre stava partendo per una crociera,

si poteva evitare 8 {u provocata dall' uso

improprio e negligente della passerella che

doveva candurre i turisti dalla banchina al

ponte della nave, Per questo il giudice

Alessandra Vignola ha condannato a otto mesi

Edoardo Monzani, amministratore di Stazioni

Marittime spa (difeso dagli avvocali Romano

Raimondo ed Enrico Scopesi). La societa,

responsabile civile in quanto gestore del

terminal passeggeri, dovra risarcire in

separatla sede |a famiglia e anticipare

immediatamente 450 mila euro.

Assoiti Mario Stiffa, comandante della Msc

Splendida, e Jesus Galeron Carrasco, legzale

rappresentante della societa Ingenierias

Tecnicas Portuarias di Barcellona, che

fabbricd materialmente la passerella (assistiti

dai legali Carlo Fuma galli e Carlo Blengino, e

dal consulente tecnico della compagnia Nicolo

Reggio ). | giudici hanno rimandato alla

Procura gli atti per riesaminare la posizione di Andrea Pieracci, dirigente dell' Autorita Portuale che era
stato archiviato (lo assists Andrea Vemazza).

Giustizia dopo sette anni Ci sono voluti sette anni per questa prima verita giudiziaria. Un tempo melto
lungo, viziato inizialmente da un’ inchiesta portata avanti non proprio a tambur battente, e in un secondo
momento dal sus seguirsi di perizie e pareri tecnici. Il reata di omicidio colposo non é prescritto perché
nella formulazione del pubblico ministero Piercarlo Di Gennaro viene contestata, in base a una riforma
recente della giustizia, I' aggravante de! mancalo rispetto delle condizioni di sicurezza sul posto di
lavoro.

Non importa, & I' argomentazione gia sdoganata in casi simili daila Cassazione, se a fame le spese &
stata una vittima estranea a quel luogo di lavoro.

Per interpretare nei dettagli la sentenza occorrera altendere le motivazioni, ma I' esito fi nale esprime
gia in modo chiaro ' interpretazione generale di una tragedia assurda e difficile da credere, nel contesto
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- segue

del funzionamento di un porto mediterraneo contemporaneo: il problema non fu il tipo di passerella
usata, che peraltro era gia stata impiegata in un altro centinaio di ormeggl senza alcun problema, ma la
modalita d' impiego. In altre parole, come emerso nei vari pareri tecnici, sulle banchine genovesi veniva
usata un' attrezzatura che, pur non essendo I' ultimo ritrovato sul mercato in fatto di sicurezza, a
determinate condizioni funzionava, ma necessitava della dovuta attenzione.

«Morte evitabile» | fatti risalgono al 24 luglio del 2010. Maria Mercedes Bonastre Arrasa, 52 anni, € in
parlenza per una crociera dal porto di Genova. Sta per imbarcarsi sulla nave quando la passerella cede
e la donna, insieme a un cugino che resta miracolosamente illeso, sprofonda nel vuolo e balte 1a lesta
fra il molo di Ponte Doria e I' imbarcazione. Un incubo che si materializza dal nulla e non & spiegabile,
come hanno confermsato gli accertamenti durante il dibattimenta, con fantomatici «mavimenti ondosi
improwvisi» o folate divento.

Nel corso del processo ¢' & stata una minuziosa ricostruzione delle operazioni che precedono I' imbarco
e di fronte al giudice sono stati sentiti, come testimoni @ mai come imputati, gli operai in servizio eil
responsabile tecnico di Stazioni Marittime; alla fine !' intera responsabilita é ricaduta sui vertici della
siruttura.

MARCO GRASSO
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La Repubblica GE

Piombing

Traghetto rompe gli ormeggi coi passeggeri a bordo

La partenza per 'Elba era
slittntn per le condizioni
avverse del mare, molt eruno
saliti per dormire Insciando
perd Je avto sulla banchina

Addormentars! su una naveanco-
rata nel porto di Plomblno e sve-
gliarsi di soprassalio nel imezzo
del mare tra la costa e I'lsola d'El-
ba. E solo atlora rendersi conto di
aver lasclato Piutomoblle che In.
vere sarebbe dovaly essere i
burresata, sulta banching ded por-
to. i: successo o un centinaio di
viaggiatori che domenica sera
erant direlti all'Tsole con i) Lea-
ghetto Moby Kiss. Non tanto per
colpa della compagnia di naviga
zione, a dir la verith, ma quanto
per il nullempo e I vento forte
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che anche pertutta la glornata di
terl lunno kolato IElba costrin.
gendn i traghetti a fermaml. 2
pattenza improvvisa de la Moby
Kiss, infatti, 5| & avuta quasi “per
vase™. La mive era ferina nel por-
to di Piombine senza possibilitd
di parlire proprio 2 csa delke
onde alte. Con la Moby che, per
evilare al passepper] una notlala
in auto al freddo, aveva deciso di
ospitare | viagglatori a bordo, Sia
queil! In partenza dall'Elba che
quelll da Plombino, Se al muttino
{l verto lo avrehhe permesso le
navi sarcbbero poi partite ¢ i pas
segger] avrebbero Imbereato le
autee fulto i biglietti. Incaso con-
trario sarebdiero ritornati a casa
Sullacarta. niente da ridire.

Ma il vento ha deciso di gioca-
reun brutty scheezo ol viagyglsto-

ri a bordo della nave Moby Klss.
Soprattutto perchd la maggior
parte di chi aveva deciso di tra-
scorrere la nottea bordodellana:
Ve nan aveva ancora imbarcato
Paute o avevs lase katz nel par-
cheggioinattesa del mattinasue:
cessiva, B oqualeune addiritturm
nel piazzale del porto. «CI & stato
detlo chie le avremmo imbarcate
una votta che sarebbe stato chia-
ro se fossimo partiti il giorno do-
po - raccontang | passeggeri —
per questo no: ce ne slamao pre:
occlipatis. Ma cosl non & stato e
|a Meby Kiss & partita “per caso™

{1 vento forte intorno aile 4.30
del mattino ha infuttd striappate
due cavi dl ormegglo liberando
la nave: «l comandantc ha allorz,
declso di partire — splega Matteo
Salve, ad di Toremar — percheé

senza gli ormeggi aveva difficol-
th a resture nel porto e perlaslen-
rerza dei passegger era pin sicu-
re continuare verso Portoferra
iow. Approfittando del calo mo-
mentango del vento L nave Sarri.
vata all'Liba alle 6.5 senza nes-
sun pericolo per i passeggeri ma
con qualche macchinario del bar
rovescialo a causa di aleune o
e nel canale del porto di Plombi-
na. Le automobili del viaggiatori,
perd, sono ancord sulla terrafor-
mi E o saranno fino o gquando il
ma tempanon pe-metterd di tor
narca riprenderlc, Disavventura,
tra riomenier e hinedi, anche per
I viaggiatosi del Lrent costretli ad
aspettare per ore bloccati nelle
stazion! a eausa di neve e gelo, -
g.a.

¢ rameeLE CF S LeIITY
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Il Messaggero Marittimo

In porto a Bilbao
automatizzato
ACCEsso camion

BILBAQ - [l tenninal conteni-
tori Noatum di Bithao e i opa-
fatort ierminalisti del porto han-
na introdotio un nuovo sistema
aptormatico per "accesso dei ca-
mion, con sefie cancelli in entra-
fa ¢ Lre in uscila

[ camion possono ora accede-
re nll'area portuale dirctiamente,

{continua in vllima pagina)

In porto
a Bilbao

utilizzando codici di accesse. La
presa e la consegna dei conrenitori
nisulta quindi pio rapida e pri effi-
viente, dducendo molevolmente i
tempi di aftesn,

Inohire, il lerminal ferroviario al-
I'intemo del porto verrd ampliato:
gli attuali 450 meti di binario ver-
ranno aliungati di 100 metn, con-
sentlendo cost Ja formazione di ine-
ni fino a 550 metri. Circa 34 milio-
i di euro sono stati stanziati per gli
imestimenti nel porto di Bilbao nel
periodo 2016-2036: di questi, circa
dieci tnilioni suno stali e verranno
spesi el periodo 2016-2018.
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Informare

Avviata I'aftivita alla quarta fase del porto cinese di Yangshan, con
operazioni terminalistiche e controlli doganali automatizzati

Lo scorsa mese il porio di Shanghai ha movimentato
complessivamente 3,6 milioni di conainer (+11.8%3)

Ieri ¢ iniziata in via sperimentale Mattivita di movimentazione det
contamer sulle banclune approntate con lattuazone della quarta fase del
progetto di costruzione dell'area portuale di Yangshan (Shanghai) di
proprietd della cinese Shanghai Intemational Port (Group) Co. (SIPG),
fase che ha compertato la realizzzzione di un container terrminal
complctamente automatizzato che costituisee una vera ¢ propna
imovazione del panorama terminalistico cinese ¢ mondiale.

Infatn, oltre alle operazion: terminalistiche vere e propre, per la prima volia
nel terminal sono stat! automatizzat anche 1 controlli doganali che possono
essere effetiuati da personale di un ufficio situato a 50 chitometr di

distanza con lutilizzo di un apposito mezzo a controlfo remoio per

l'ispezione dei contenitor. Il sistema consente di ispezionare circa 150
container alt'ora.

La quarta fase del progetio, attuata con un investimento di 1,95 miliandi di
dollan, ha comportato la costruzione di banchine per un totale di 2.350
metn lincan di accosti con profonditd del fondale di -15 metn. Con
linaugurazione della nuova fase la capacitd annua di raffico containerizzato
dell'area portuale di Yangshan sale a quattro miliom dt teu con possibilitd di
elevarla ulterionnente a 6,3 milioni b feu ¢ la capaciti complessiva gestia
dalla SIPG nel sistema portuale di Shanghai arriva a 40 milioni di ten
all'anno.

L'area portuale di Yangshan, la cui costruzione € intziata nel 2002, é situata
nella Hangzhou Bay al confine tra |e provinee di Shanghai ¢ Zhejiang. La
quarta fase del progetto copre un'arca di oltre 2,2 ctiari.

Intanto lo scorso mese il porto di Shanghai ba movimentato
comiplessivamente un traffico dei container pari a 3,6 milioni di tew, con
una progressione del +11,8% rispetto a 3,2 milioni di teu nel novembre
2016. Nei primi 11 mesi del 2017 1 traffico ¢ ammontato ad un totale pan
a quasi 36,9 milioni di teu, con un incremento del +8,3% rispelio a 34,0
miliond di teu nel periodo gennaio-novembre dello scorso anno.

11/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Informare

La cinese CMPort ha siglato un contratto di concessione aggiuntivo
per il porto di Hambantota

1l gruppo investira fino a 1,12 miliardi di doilari nello sculo cingalese

Venerdi scorso la cinese China Merchants Port Holdings Co.
(CMPort), il governo dello Sri Lanka, la Sri Lanka Port{SRUIGIN
(LSPA) e le sue due societa integralmente controllate Hambantota
International Port Group (HIPG) e Hambantota International Port Services
(HIPS) hanno sottoscritto un contratto di concessione aggiuntivo che
emenda alcune clausole del contratto di concessione per la gestione del
porto cingalese di Hambantota che le parti avevano siglato lo scorso 29

luglio ( 20 del 25 luglio 2017),

Le modifiche al contratto originario sono costituite essenzialmente dalla
variazione dei termini di pagamento della somma che l'azienda cinese
versera alla SLPA per acquisire 1'85% del capitale della HIPG, che a sua
volta utilizzera parte della cifra per comprare il 58% del capitale della
HIPS.

Inoltre ¢ stato stabilito che il gruppo cinese investird fino a |12 miliardi di
dollan USA nel porto di Hambantota e nelle attivita correlate. In
particolare, parte dell'investimento della China Merchants Port Holdings
par1 a 973,7 milion: di dollari sara corrisposto per l'acquisizione del!'85%
della HIPG in tre tranche, di cui la prima del valore di 292,1 milioni di
dollari.
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Il Telegrafo

INIZIATIVA
AGICEIS POFTENE e Lipu
«Architettura ecologica»

UN’ARCHITETTURA
ecologics ¢ sostenibile che
riduca, attraverso adcguatc
rmsure r.'h prevennone e
mitigazione, gli impatti sugli
ccosnsteml e sulla fauna selvatica.
In poche parole, un'architettura
che prenda in considerazione,
innanzitutto duractiltellf fase di
progetinzione, anche il rispetto
della biodiversitd. E unnto si

E-tlupone diap Egmfo
u-BirdLife Italia chc, in
collaborazione con I'Autorita
d.i Sisterna Portuale del Mar
Tirreno Settentrionale ed il
Comune. organizza lo giornata
aArchitetrura ecologicar che si
svolgerd nells Forterm Vecchia
doimani mattina. Costruire in
modo sostenibile ed ecologico
avvantaggia la salutc ¢ la
sicurezza delle persone, migliom
I'ambiente e la biodiversita,
e costituisce anche un valore
aggiunto della progettazione.
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